











gatan—Skaraborgsgatan. Effekten &r att
tempot hejdas dd man kor in i cirkula—
tionsplatsen, men att det gr létt att kora ur
den. Samtliga in- och utfarter kommer att
bestd av endast ett korfilt.

Smedstorpsgatans nozra del blir smalare &n
idag, med bara ett korfalt i vardera riktning.
Tva stdergdende korfalt skulle ge betydligt
storre olycksrisker vid 6Gvergingsstallet i
korsningen med Munkatorpsgatan. For
cyklister och fotgéngare pd vig frdn B&W
skulle svdngande fordon skymma den ge-
nomgdcende trafiken i1 korsningen, med
kollisionsrisker som f6ljd.

Enligt vagverkets datorprogram Capcal har
normalstora enféltiga cirkulationsplatser en
kapacitet pd 15-25.000 fordon per dygn,
beroende pa trafikforhallanden och fram-
komlighetskrav. Den foreslagna 16sningen
bor darfér med god marginal ha tillricklig
kapacitet for trafiken i korsningen.

Skaraborgsgatan avses efter ombyggnaden
hastighetsbegransas till 50 km/h frén vig
184 (LidkoOpingsvdgen) och osterut, men
dct styrs inte av detaljplanen.

Busstrafik

Nuvarande busshéllplats pa Skaraborgs—
gatans sddra sida, Oster om korsningen,
behélles. Hallplatsen pa den norra sidan,
véster om korsningen, ldggs igen och er—
sdtts av en ny Oster om géng- och cykel-
tunneln. Skéalet ar framfor allt att hall-
platsen skall ligga i dirckt anslutning till
tunneln, men ocksd att den bér kunna
anvindas av Mjuka Linjens bussar innan de
kor in pd Smedstorpsgatan.

Gang-, cykel- och mopedtrafik

Géng-, cykel- och sannolikt dven mo-
pedtrafiken separeras i korsningen frdn
biltrafiken, genom den tunnel som byggs
omedelbart Oster om cirkulationsplatsen. I
och med att Skaraborgsgatan ligger hogre
dn omgivande mark, dr nivaférhallandena
forhdllandevis gynnsamma for en giang-
och cykeltunnel. Cykelvigen kan bli bade

bekvdm och visuellt tilltalande genom att
lutningarna blir sma. Det betyder ocksé att
risken for smittrafik over Skaraborgsgatan
minskar.

For att hindra nuvarande smittrafik Gver
gatan 175 meter Oster om korsningen bor
fysiska hinder anordnas, troligen lampligast
i form av stangsel i planteringama pa ga-
tans sodra sida. Det regleras dock inte av
detaljplanen.

Vid projekteringen  behdver  sirskild
uppmarksamhet dgnas risken for kollisioner
mellan mopedister, cyklister och fot-
géngare i innerkurvor och korsningar pa
cykelvdgen i anslutning till tunneln.

Fotgingare och cyklister pd vig mot B&W
skall frdn tunneln gd respektive kora s6-
derut tills de passerat infarten till Skarahus
(fastigheten Tjuren 3). Omedelbart sdder
ddrom anldggs ett nytt 6vergdngsstalle dver
Smedstorpsgatan, varifrin man via parke-
ringen ndr B&W:s entré (alternativt fort—
sitter 100 meter sOderut till det Over-
gangsstille som finns i dag). Nuvarande
Overgangsstille norr om  korsningen
Smedstorpsgatan-Munkatorpsgatan tas
bort. Hirigenom slipper cyklister och
fotgéingare korsa den stora strbmmen bil-
trafik till och fran stormarknaden.

Som ovan ndmnts, fOrutsitter planen att
nuvarande géngvég visterut pd den f d
jamviégsbanken tas bort. Passagen dver vidg
184 (vister om planomradet) &r ur trafik—
sdkerhetssynpunkt oacceptabel. For att helt
fd bort géng- och cykeltrafiken maste
végen troligen grivas bort i sin helhet, bade
vister och dster om vig 184.

Turistinformation

Nuvarande angoringsficka och turistin-
formationstavla, cirka 150 meter vister om
korsningen, behélles. Troligen kommer
angoringsfickan att behova breddas ndgot
for att ge utrymme for en planerad in-
dustriinformationstavla. ~ Fickan  ingdr
emellertid inte i planomrédet.
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Gronomraden och planteringar
Gatuombyggnaden innebér att mindre delar
av nuvarande l6vtridsridd norr om Ska-
raborgsgatan maste tas bort, framfor allt for
att ge utrymme for ombyggnad av cykel-
vigama. Pa sikt bor planteringsforslag
goras for hela omrddet. Rondellens form
bor t ex fi ndgon motsvarighet i plante—
ringar och rumsbildningar i dess ndrmaste
omgivning.

Nyplanteringar mellan nuvarande cirkula-
tionsplats vid vdg 184 och den nya kan
badde markera den vistra huvudentrén till
Skara och bidra till den gradvisa fortdtning
av trafikmiljon som ndmns ovan. Den
framtida anvédndningen och utformningen
av marken norr om kvarteret Killingen bor
diskuteras sarskilt. Marken utgér i dag mest
ctt gverblivet impedimentomrdde men kan
i framtiden bli en viktig resurs for att skapa
cn positiv och vilkomnande entré till
staden frin véster.

Dec planteringar som visas pd illustra—
tionsplanen &r endast ett mycket premindrt
forslag, som inte ldscs fast i detaljplanen.

Allminna ledningar

Befintliga ldgspidnnings— och gatubelys—
ningskablar maéste liggas om vid om-
byggnaden. Hogspanningskabeln behdver
troligen inte flyttas, men dct avgdrs defi-
nitivt forst vid detaljprojekteringen.

Telekablamma lidngs jimvigsbanken maste
liggas om vid gatuombyggnaden. Det ar
framfor allt cykeltunneln som kommer i
konflikt med dessa kablar.

Planens miljokonsekvenser

Ombyggnaden leder till att trafikens has—
tighct minskar, att antalet inbromsningar
och accelerationer blir ndgot stérre och att
trafiken kommer ndgot ndrmare kvarteret
Yggdrasil. Den forstndmnda faktorn pa-
verkar bullersituationen positivt medan de
tvd sistnimnda pdverkar negativt. Den

sammanlagda effekten 4r svir att beriikna
men beddms bli mycket liten.

Konsekvenserna for gatumiljon i estetisk
mening bor bli enbart positiva, sirskilt
sedan ovannimnda planteringsatgirder
genomforts.

Underskrift

Detaljplanen ar upprittad den 19 juni och
reviderad den 15 september 1997. Revi-
deringens innebdrd framgdr av samrdds—
redogorelsen.
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Osten Andersson Erik Westlin
stadsarkitekt planarkitekt
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Antagen av kommunfullmédktige den 15 december 1997

Laga kraft den 14 januari 1998

Detaljplan for

6

Korsningen Smedstorpsgatan—-Skaraborgsgatan

i Skara titort, Skara kommun

Genomforandebeskrivning

Planens syfte

Planens syfte dr att méjliggéra ombyggnad
av korsningen Skaraborgsgatan-Smeds—
torpsgatan till cirkulationsplats, med géng—
och cykeltunnel under Skaraborgsgatan.

Planforfarande

Planen hanteras med normalt forfarande.
Ambitionen &r att den antas av kommun—
fullméiktige i december 1997 eller bérjan av
1998.

Genomforandetid

Genomforandetiden, som regleras i be-
stimmelsermna, 4r fem &r frdn den dag
planen vunnit laga kraft.

Fastighetsbildning

Planen kridver inga fastighctsregleringar.
Sedan tidigare forutsdttes Tjuren 9 utgdra
allmin plats.

Ansvars- och kostnadsfordelning

Gatukontoret har huvudansvaret for pro-—
jekteringen medan stadsarkitektkontoret
ansvarar fOr att uppritta detaljplan. Bdda
dessa uppgifter utfors naturligtvis i nédra
samarbete mellan férvaltningarma.

Skara kommun, genom tekniska nimnden,
har huvudansvararet for planens genom-
forande. Statliga bidrag kan fas for fysiska
atgidrder som syftar till att forbdttra miljon
och/eller trafiksikerheten. Eftersom om-
byggnaden ger mycket stora forbéttringar i
bdda dessa avseenden ingir projektet i
kommunens forteckning &ver komplette—

rande atgardsbehov i infrastrukturen 1998-
2007, vilket betyder att statliga bidrag soks.
Vagverket har under samréadet framhallit att
forslaget ar val genomtdnkt ur trafiksyn—
punkt.

Finansieringen av rikstelekabelns om-
byggnad forutsittes bli féremal for sarskild
férhandling mellan kommunen och Telia
AB.

Underskrift

Detaljplanen ar upprittad den 19 juni och
reviderad den 15 september 1997.
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Erik Westlin
planarkitekt

Osten Andersson
stadsarkitekt
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