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Handlare och verksamhetsutévare i Skara pa gemensam workshop.

Inledning

Kommunen, savil medborgare och kommunmedarbetare, ser att parkeringssituationen 1 all-
minhet kan forbittras, och att fragan om var och hur vi kan parkera dr en fraga som likvil
handlar om tillganglighet samt hur vi tinker oss att kommunen ska utvecklas som helhet.

Framtiden kommer att stilla 4n hogre krav pa tillgianglighet och hur vi nyttjar marken, varfér
kommunstyrelsen den 4 mars 2018 beslutade att paboérja arbetet med en parkeringsstrategi.
Virlden och vara vanor férindras i rask takt, varfor parkeringsstrategin ska vara ett levande
och vigledande dokument som ir enkelt att kommunicera och littbegripligt f6r savil med-
borgare som besokare.

Hur har vi arbetat?

En arbetsgrupp speglandes kommunens olika verksamheter och funktioner sammankallades
och sammanstillde initialt en ldgesbild Gver parkeringssituationen i Skara. I anslutning till
ligesbilden togs det fram forslag hur den temaspecifikt skulle kunna forbittras i framtiden.
Med temaspecifikt menas parkeringsliget f6r exempelvis handeln, boende och andra grupper
vars parkeringsbehov skiljs dt. I anslutning till det interna férarbetet bjods handlare och verk-
samhetsutovare i Skara in till en workshop med syfte att fa en djupare insikt i hur deras bild av
parkeringssituationen i Skara dr och vilka férindringar man anser skulle ge effekt pa handeln.
Workshopen var dven utgangspunkt for den enkit som skickades ut till allménheten for att
fa ett bredare perspektiv pa bland annat resvanor och hur parkeringssituationen for bil och
cykel upplevdes. Arbetsgruppens samlade kunskap och inledande analys, workshopen samt
enkitsvaren bildar bakgrunden och ryggraden fér det fortsatta arbetet med parkeringsstra-
tegin. Det fortsatta arbetet, analys samt framtagandet av en handlingsplan, har bedrivits 1 en
mindre grupp med kompetens i frimst infrastrukturfragor och stadsbyggnad. Slutsatser och
torslag till strategi har kontinuerligt stimts av med den bredare arbetsgruppen och omarbetats
1 omgangar.

Strategin har antagits av kommunfullmiktige den 4 november 2019, § 141.
Dnr 2019-000125.
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Syfte och det politiska uppdraget

Syfte

Parkeringsstrategin ska med utgangspunkt i definierade behov sakerstadlla en
langsiktig férsérjning av parkeringsmojligheter i Skara. Utgangspunkten ar att
stddja hallbara resmonster och att méjliggéra en tatare stadsbyggnad pa gaendes
villkor, men med god tillganglighet for bil och férutsattningar for en véxande stad.

Uppdrag

Strategin ska ge forslag pa l6sningar som involverar:

® Tidsbegransade/reserverade parkeringar
® Forstarka pendlingskedjor
® Fysiska atgarder och investeringar

Parkeringsstratgin ska bidra med en analys av

@ tffekter av padgdende och planerade projekt, ex Stadshus, bostadsbyggande
® Kommande forutsattningar kopplat till pagdende teknikutveckling

Prioriterade parkeringsbehov
De parkeringsbehov som framst ska adresseras i strategin ar

@ Boendeparkering

® Handelsparkering

® In- och utpendling

@ Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.
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Skara Vision 2025

— dess innebérd for parkeringsstrategin

Ar 2015 antogs en ny vision for Skara kommun som ocksa dr malbild f6r kommunens
utveckling fram till ar 2025. Visionen ska vara en vigledande i det kommunala arbetet och
bidra till att skapa en god vardag f6r medborgarna och 6ka kommunens attraktions- och
konkurrenskraft. Vigledande i det dagliga arbetet att na visionen ir ledorden ”Tillsammans
och framat”, "Engagemang och service” samt "Mod och initiativ”.

Parkeringsstrategin och dess bestandsdelar dr en viktig byggsten for att skapa en kommun
dir minniskor dr néjda med att bo, leva och verka i, men dven en viktig faktor for att locka
till sig nya invanare och turister. Detta ar tydligt i kommunens vision 2025. I visionen finns
fyra utvecklingsomraden: stolthet, konkurrenskraftig livsstil, entreprendrskap och hall-
barhet. Med hjilp av dessa perspektiv vill Skara kommun skapa konkurrenskraft. Kopplat
till parkeringsstrategin handlar det om att tillmotesga de olika behov de manniskor och
medborgare har som nimnts ovan. Det handlar 4ven om att bevara stadens karaktir, dess
attraktivitet och skapa en vil fungerande infrastruktur fOr att attrahera naringslivets sats-
ningar 1 kommunen och skapa en hallbar framtid. De fyra utvecklingsomradena i visionen
och deras respektive koppling till parkeringsstrategin ar:

@ | Skara &r vi stolta

Parkeringsstrategin ska verka for att Skara utifrin sina forutsattningar blir en forebild for
andra kommuner i frigor rérande parkeringar och mobilitet. Parkeringsstrategin ska verka
for att parkeringsanliggningarna harmonierar med de arkitektoniska kvalitéer som foérefinns
1 staden och landskapet.

Livsstilen som konkurrenskraft
Parkeringsstrategin ska verka fOr att oavsett var man startar sin resa smidigt finner fram till
sin destination och en trygg, tillginglig, ledig och tilltalande parkeringsplats

Vi framjar entreprendrskap
Parkeringsstrategin ska verka for att det litt och fort gar att hitta en parkeringsplats som
motsvarar handelns och foretagarnas behov och forstirker en positiv upplevelse av staden

@ Sjilvklart hallbart

Parkeringsstrategin ska frimja hallbara resmonster oavsett var i kommunen en ar bosatt.
Betriffande bilparkeringsplatser ska i forsta hand befintliga parkeringsytor optimeras for att
motsvara behovet och nir nya sadana anliggs utformas sa att paverkan pa miljon blir den
minsta mojliga.
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Oversiktsplan

Oversiktsplanens syfte ir att ge vigledning och stéd i beslut om anvindningen av mark-
och vattenomraden, samt hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras och kan ses som
en avsiktsforklaring, Parkeringsstrategin ska vara ett stod i skapandet av en attraktiv stad
som ir socialt, ekonomiskt och ekologist hallbar. Den framtida 6versiktsplanen kommer att
behandla fragor om infrastruktur och da dven parkeringsfragor, men avser 1 specifika fragor
hinvisa till parkeringsstrategin som ett vagledande dokument.

Enkat och workshop

I samband med parkeringsstrategin genomférdes en workshop med fastighetsidgare och
verksamhetsutovare som foregicks av en enkit for att ringa in viktiga fragor och konflikt-
punkter. Aven till allminheten skickades det ut en enkit. Syftet var att fa in synpunkter och
asikter kring parkeringssituationen, énskemal och fa information kring fragor rérande mo-
bilitet i allmdnhet. Den samlade informationen berittar mycket om vara beteendemonster
och preferenser samt var det finns konfliktpunkter och skillnader i syn pa parkeringsfriagor.
Savil enkiterna och workshopen bildar ett abstrakt underlag f6r handlingsplanen och hur
parkeringsfragan strategiskt ska behandlas. Se dven Bilaga 1 - sammanfattning enkit och
workshop

En strategisk, hallbar och handlingskraftig parkeringsstrategi
Parkeringsstrategin kan férenklat sdgas besta av i huvudsak tva delar. Ett strategiskt doku-
ment som bland annat pekar ut parkeringsstrategins 6vergripande och enskilda mal, samt
en handlingsplan som ger forutsittningar och ar ett verktyg for att na dessa. Diaremellan
tormedlar delmal som fortydligar hur malen ska nés. Arbetet med strategin och handlings-
planen har huvudsakligen 16pt parallellt.

Syftet med att ha en sidan indelning ar att kunna arbeta med langsiktiga mal, men att samti-
digt via handlingsplanen konkret och fort kunna reagera pa den hégst dynamiska utveckling
vi upplever betriffande nya teknologier inom mobilitetssektorn, dndrade férutsattningar
och prioriteringar.

En sadan indelning anses ge strategin en lang livslingd och bidra till transparens och forsta-
else gentemot savil politiken samt allminheten.
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Parkeringsstrategins utgangspunkter

Staden idag och imorgon

Skara dr idag valforsorjt med parkeringsytor. Da man har undersékt beliggningsgraden
av parkeringsanliggningarna i anslutning till busstationen har det till och med registrerats
en Overkapacitet. I centrala ligen upplevs dock redan idag en brist som anses ha en nega-
tiv inverkan pd handeln. I och med exploateringen av Stationsomradet, tillkommande
bebyggelse i Vattentornsparken och kvarteret Munin, samt i ett nagot lingre perspektiv
Tullportagirdet kommer befintliga parkeringar att tas i ansprak, samtidigt som ytterligare
behov uppstar. Dessa projekt dr av avgorande betydelse f6r savil bostadsforsorjning som
stadskdrnans attraktivitet, och 16sningar som mojliggdr en titare stadsbyggnad pa gien-
des villkor men med god tillgianglighet f6r bil maste hittas. I ett kortare perspektiv kan
etableringen av en samlad forvaltningsbygenad 1 gamla Djikneskolan ocksa komma att ha
inverkan pa tillgdngen till parkeringar under butikernas 6ppettider. Mojligheter behover
alltsd utforskas for dagens situation savil som for framtidens.

I parkeringsstrategin ligger fokus pa centrala Skara dér parkeringsfrigan anses som mest
angeligen och komplex, men utifran ett mobilitetsperspektiv, d.v.s. méjligheterna att rora
sig mellan olika malpunkter, behandlar parkeringsstrategin kommunen i sin helhet.

Parkeringsstrategins teser

I nuldget utgar kommunen ifran att det finns tillrdckligt manga parkeringsplatser i Skara
och att grundproblemet dr att olika grupper sa som exempelvis kunder, arbetstagare och
bestkare konkurrerar om samma parkeringsplatser. Det blir saledes av betydelse att det
sker en tydlig prioritering av vilka malgrupper som bor ha tillgang till vilka parkerings-
anliggningar.

Att hantera parkeringsfraigan med att utdka antalet parkeringsplatser i Stadskidrnan eller
de mera centrala delarna anses olimpligt da det riskerar att paverka stadens attraktivitet
tor savil boende och besokare. Diremot kan det tinkas lampligt att optimera befintliga
parkeringsplatser, men dven att vi ser med nya 6gon pa de parkeringsanliggningar som
existerar och hur de kan nyttjas under dygnets timmar effektivt och flexibelt.

Andrade parkeringstider kan vara ett verktyg for att styra olika grupper till en limplig
parkeringsplats, samtidigt som olika grupper déd kan fi bittre forutsdttningar att uppe-
hélla sig i staden eller ta sig till annan ort med héllbara firdmedel. Det kan komma
behovas flertalet atgarder sa att ratt bil finner till en limplig parkeringsplats. Att arbeta
med fysiska atgirder som frimjar trygghet och attraktivitet samt informationsinsatser
anses vara en nyckel till framgang, men i framtiden anses dven den tekniska utvecklingen
ge nya mojligheter till att styra trafikfloden bittre och bli en faktor som succesivt dndrar
hur vi ror oss.
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Fragan och upplevd problematik kring parkeringsplatser ér i slutindan en fraga som ror
mobilitet, och det dr dven med detta breda perspektiv 16sningar, f6rbittringar och mer-
virde kan skapas. Med detta perspektiv finns det mojligheter att bidra till en f6rbéttrad
hilsa, minska soktrafiken och dess effekter i centrala Skara, skapa bittre forutsittningar
rérande mobilitet 1 Gvriga titorter och slutligen minska trycket pa de mest utsatta
parkeringsanliggningarna.

Med hinsyn till kommunens storlek anses det i nuldget inte aktuellt med en parkeringsnorm
som strikt reglerar hur manga parkeringsplatser som bor anordnas. Kommunens skala till-
later att det i det enskilda fallet i samband med bygglovsprévningen gér att avgora hur
manga parkeringsplatser som anses limpliga att anordna.

Viktigt for ett lyckat genomférande dr att strategin i slutindan manifesterar sig som enkel

och intuitiv ndr den implementeras och att den betraktas som ett levande dokument som
stims av med medborgare, andra malgrupper och politiken kontinuerligt.

Overgripande méal och delmal

o Parkeringsstrategin ska vara enkel att férsta och bidra med en tydlighet i hur
och var man far parkera i staden. Man ska intuitivt parkera ratt.

o Parkeringsplatser ska gestaltas trygga och attraktiva.
Sammanhallna parkeringsytor ska vid gestaltningsatgarder prioriteras.

Radande regelverk kring parkerings- och angéringsplatser ska féljas.

Kommunen, privata fastighetsagare och andra, relevanta aktérer ska
samarbeta for att skapa basta mojliga forutsattningar for att parkera
i staden och réra sig inom och utanfér kommunens granser.

Kommunen ska verka fér att gang- och cykel blir ett sjalvklart och attraktivt
alternativ for att resa inom kommunen.
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Hantering av prioriterade parkeringsbehov

Handelsparkering (Kundparkeringsplatser)

Da handelsparkering inledningsvis beskrivs som ett prioriterat omrade dr det viktigt att
sarskilja mellan kundparkering och de anstalldas parkering (Arbetsplatsparkering). Nir
mal och delmal formuleras nedan sa avser det kundparkeringsplatser. Goda mojligheter
tor kunder att parkera nira sin malpunkt anses prioriterat. Besoksparkeringens behov
kan 1 viss man jamstillas med kundparkeringens behowv.

VE]
Det ska vara enkelt och smidigt att finna en ledig parkeringsplats varifran man fort,
tryggt och utan krav pa lokalkdannedom tar sig till sin malpunkt. Vagen fran parke-

ringsplatsen till malpunkten ska ge ett mervarde och som framhaver stadens utbud
och skénhet. Man ska med ro kunna utféra sina arenden och kénna ett lugn att
kunna stanna langre ifall man énskar.

Delmal

| for handeln strategiskt viktiga omraden ska kundparkering prioriteras fore
all annan parkering.

Det ska vara tydligt hur man tar sig fran parkeringsplatsen till sin malpunkt.
Straken fran parkeringsplatsen till malpunkten ska vara attraktiva, trygga och gena.

Tillgangliga parkeringsplatser i enlighet med radande regelverk ska anordnas
ndra butiksentréer dar den fysiska miljon tillater det.

Kundparkeringsplatser redovisas tydligt, férslagsvis som centrumparkering.

| for handeln strategiskt viktiga omraden ska det finnas tydligt utpekade
cykelparkeringsplatser.
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Boendeparkering

I enkiten framkom att strax under 5 % far leta linge efter en boendeparkering, och att
strax Gver 8 % girna haft en egen parkeringsplats. I dagsliget dr det inte aktuellt med

ett parkeringstal f6r boende, dock kan det i framtiden bli aktuellt ifall behov uppstir.

Ett parkeringstal kan sikerstilla att inte fler parkeringsplatser anordnas dn anses behovligt
och som tar virdefull mark f6r exempelvis bebyggelse i ansprak, samtidigt som det kan
sikerstilla att boende far tillgang till en parkeringsplats i ndrhet till sin bostad.

VEL

Boende ska ha tillgang till en personlig parkeringsplats i nara anslutning

till sin bostad som inte ar tidsbegransad.

Delmal

Boendeparkering ska i férsta hand anordnas inom den egna fastigheten. Det-
samma galler for besokare till boende.

| andra hand ska boendeparkering anordnas inom kvartersmark hos annan
privat eller kommunal fastighetsagare.

Boende ska inom den egna fastigheten ha tillgang till en séker och vaderskyd-
dad cykelparkeringsplats. Lampligtvis ska det finnas en cykelparkeringsplats per
person.
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Pendlings- samt arbetsplatsparkering

In- och utpendling

Manga som jobbar gér detta idag i en annan kommun 4n den de lever i, eller dtminstone pa
behérigt avstand frin den egna bostaden. Ar 2017 pendlade enligt Statistiska Centralbyran
(SCB) 3 714 personer in i Skara kommun, samtidigt som 3 641 personer pendlade ut for att
jobba. I enkiten angav cirka 13 % att de inte reser kollektiv da det inte finner en langtids-
parkering, Fragan om in- och utpendling och mdéjligheterna att finna en limplig parkering
hinger starkt samman pa hur vi anser att arbetsplatsparkeringar (inpendling) ska hanteras,
och vilka méjligheter vi skapar fér samakning och rora sig inom staden och till kollektiv-
trafikhallplatser (utpendling).

Arbetsplatsparkering

Ritt hantering av arbetsplatsparkering for foretag i centrala Skara anses vara avgorande
tor hur vi kan forbattra parkeringssituationen. Bortsett fran tillgangliga parkeringsplatser,
bilpooler eller liknande bor all arbetsplatsparkering i huvudsak utlokaliseras fran Skaras
stadskdrna.

Mal
Det ska upplevas enkelt och vara attraktivt att resa kollektivt eller samaka till sin
arbetsplats. Inpendlare ska med latthet och omgaende finna en trygg parkerings-

plats och sakert kunna ta sig till sin arbetsplats gdendes eller cyklandes. Arbets-
platsparkeringar konkurrerar inte langre med kund- och besdksparkering.

Delmal
© Trygga och attraktiva samakningsparkeringsplatser ska anordnas i lampliga
lagen i hela kommunen.

© Trygga och attraktiva pendlingsparkeringsplatser ska anordnas i lampliga lagen
i hela kommunen.

© Trygga och attraktiva flerdagars langtidsparkeringsplatser ska anordnas
i ldmpliga ldgen i hela kommunen.

© Kommunen ska samverka med kollektivtrafiken och andra relevanta aktorer
i syfte att framja hallbara och attraktiva resmonster.

© Trygga och attraktiva cykelparkeringsplatser ska anordnas i nara anslutning till
kollektivtrafiken, storre arbetsplatser, samakningsparkeringsplatser, langtids- och
pendlingsparkeringsplatser.

© Arbetsplatsparkering ska i huvudsak underordnas behovet av kund- och
besoksparkeringsplatser och tillhandahallas i sammanhangande och attraktiva
anlaggningar utanfoér stadskarnan. Parkeringsplatser f6r fordon som anvands
i tjansten eller i bilpooler avses anordnas efter behov.

© Straken mellan arbetsplatsparkeringar och stadskarnan ska utformas trygga,
gena och attraktiva.

@ Stérre sammanhangande arbetsplats- och pendlingsparkeringsanlaggningar
bor betraktas som prioriterade omraden for installation av laddstationer och
laddstolpar for elbilar.
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Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Minniskor kan ha en stor variation av funktionsnedsittningar som bland annat kan inne-
bira forsimrad rorelseférmaga, syn, kognitiv formaga och annat som gor det svarare att
hantera vardagens utmaningar. Dessa blir exkluderande ifall inte samhallet tar hansyn till
skillnaderna i funktionsférmaga nir stadens planeras. Med hansyn till den 6kade andelen

dldre i befolkningen blir frigan om att skapa god tillganglighet i vardagen dn mer betydelse-
full.

Mal

Parkeringsstrategin ska inom sina ramar verka for att bygga ett tillgangligt
och barriarfritt samhalle

Delmal

Tillgangliga parkeringsplatser i enlighet med rddande regelverk ska anordnas.
Med hdnsyn till den historiska stadsmiljén kan undantag beviljas i stadens centrala
del och dar det rader riksintresse kulturmiljévard.

Tillgangliga parkeringsplatser ska lokaliseras sa nara entré eller parkerings-
platsens naturliga utgang som majligt.

Tillgangliga parkeringsplatser ska férses med generdsa parkeringstider

Stor hansyn till tillganglighet ska tas vid gestaltning och omgestaltning av
sammanhdngande parkeringsanlaggningar

Behovet av antal tillgangliga parkeringsplatser ska bevakas kontinuerligt
och tillgodoses.

PARKERINGSSTRATEGI 2019



Hantering av 6vriga fokusomraden

Tidsbegransade och reserverade parkeringar

Parkeringstider dr en kénslig friga och ett omrade dir intressekonflikter manifesterar sig
tydligt och dsikterna gar isiar. Uppenbart dr dock att de olika behoven och 6nskemal inte
gar att forena i alla ligen och att det i slutindan krivs ett stillningstagande vilka intressen
som bor prioriteras 1 vilka ligen och hur de ska tillgodoses. Detta gors 1 avsnittet Hantering
av prioriterade parkeringsbehov. Det dr dock direkt uppenbart och framkom dven i work-
shoppen och enkiterna, att nu radande parkeringstider ér otillfredsstillande och att det
finns goda forutsittningar att optimera dessa. Exempelvis saknas idag méjligheten till
langtidsparkering vilket bor atgardas.

Hantering

Fragan kring parkeringstider och reserverade parkeringsplatser bor utredas vidare inom
ramen for handlingsplanen sa som de instrumenten for ett genomférande (exempelvis
parkeringsskiva, informationsinsatser, vidare dialog, parkeringsvakt, mm.).

Férstarka pendlingskedjor

Under rubriken Hantering av prioriterade parkeringsbehov formuleras under kategorin
In- och utpendling delmal for hur pendlingskedjorna kan forstirkas. Fragan avses héllas
aktuell inom ramen f6r handlingsplanen och den mobilitetsgrupp som foreslas inrittas.
Det ar viktigt att fragor rérande in- och utpendling och forstirkta pendlingskedjor lyfts i
hela kommunen. I motsats till exempelvis kund- och boendeparkering som inte anses vara
problematiska i 6vriga delar, dr det viktigt att goda forutsittningar for in- och utpendling
skapas i alla titorter utifran deras specifika forutsittningar.

Atgéird
@ Kommunen bér inom ramen for handlingsplanen arbeta kontinuerligt med hur pendlings-

kedjorna kan forstarkas. Arbetet bor ske i nara samarbete med relevanta parter sa som storre,
privata fastighetsagare och kollektivtrafiken och omfatta hela kommunen.

Fysiska atgarder och investeringar

For att forbattra forutsittningarna att parkera och 6ka mobiliteten kan det bli aktuellt med
tysiska atgarder som kriver investeringar. Under rubriken “Hantering av prioriterade par-
keringsbehov” listas flertalet delmal som slutligen kan kriava investeringar, sa som exem-
pelvis forbattrad belysning for att 6ka tryggheten. Sidana édtgirder foreslds hanteras inom
ramen av handlingsplanen dar mobilitetsgruppen arligen eller vid behov bereder atgarder
och foreslar dessa infor politiken. Langtidsparkeringsplatser eller andra parkeringsplatser
som kommunen upplater och som inte avser kund- eller beséksparkering bor bli féremal
for utredning ifall parkeringsavgift ska tas ut. Dessa intikter foreslds da anvindas for att
forbattra mobiliteten och parkeringsplatserna.

Atgard

@ Fysiska &tgarder och investeringsforslag ska féreslas av mobilitetsgruppen och presenteras for
politiken arligen eller vid behov. Férslagen ska innehalla en kalkyl och kunna vavas in i den arliga
budgetprocessen.
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Kommande férutsattningar kopplat till pagaende teknikutveckling

Det ar framférallt 1 samband med nya motorer, autonoma (sjalvkérande) fordon och IoT,
internet of things, som det kan skonjas en teknologisk utveckling som inom en snar framtid
kraftigt kan komma att paverka kraven pa den fysiska miljon, ge nya férutsittningar och
mojligheter direkt relaterad till parkeringsfragan. Redan idag upplever vi ett 6kat behov av
laddstruktur for elbilar 1 den offentliga miljon och de utmaningar som det medfor.

I samband med handlingsplanen och den féreslagna arbetsgruppen avses den tekniska
utvecklingen, utmaningar och maéjligheter observeras, och vid behov redovisas detta for
politiken da det kan krivas fysiska atgirder och investeringar eller anses vara av storre in-
tresse. Huruvida behovet av antalet parkeringsplatser kan komma att minskas ar svart

att spa, men mobiliteten avses kunna forbittras avsevird 1 det stora.

Atgard
@ Den tekniska utvecklingen, utmaningar och majligheter observeras och redovisas vid behov for
den politiska ledningen av mobilitetsgruppen. Utbyggnad av laddstruktur fér motorfordon och

tillhandahallandet av miljévanligare drivmedel ska ske i dverensstammelse med den tematiska
oversiktsplanen “Hallbara drivmedel” Skaraborg.

Skolor

I den allminna enkiten framkom att trafiksituationen vid skolor ofta upplevs otillfreds-
stallande. P4 morgonen och da elever slutar skolan beskrivs situationen av flertalet med
ordalaget kaotisk da foraldrar limnar och himtar sina barn. I nuliget anser kommunen att
fragan inte bor 16sas genom en ombyggnad av angérings- och parkeringsanliggningarna
eller en kapacitetsutokning av dessa, men att fragan bor bevakas vidare och att man f6rblir
lyh6rd mot synpunkter.

Istillet bor det stravas efter att minska antalet barn som himtas och limnas med bil.
Informationsinsatser riktade mot foréldrar och barn bor ordnas via skolan som samtidigt
bor fa stod 1 detta arbeta av andra aktorer sa som exempelvis kommunen och polisen.

I en avhandling frin 2017 av Jessica Westman vid Karlstads Universitet framhévs bland
annat att det ar foraldrars 6nskan att spendera tid med sina barn och praktiska aspekter

1 bilanvandandet som styr valet att limna sina barn med bil vid skolan.

Barn som cyklar eller gar utan forildrarna gor avstickare och stannar till nar de uppticker
nagot spiannande i naturen. De lir kinna andra manniskor 1 narmiljon och trinar trafik-
sikerhet. De som dker buss med klasskamraterna bestimmer kanske aktiviteter tillsammans
for resten av dagen. Barn som aker med foraldrarna kinner sig mer socialt utanfér och blir
trottare under hela skoldagen.

Atgard

@ Skolan ska med stod av andra verksamheter och aktorer verka for att farre barn fardas med bil
till skolan.

@ Kommunen ska i samverkan med andra aktérer verka for attraktiva och trygga méjligheter att ta
sig till skolan gaendes, cyklandes eller med kollektivtrafiken.

® Goda floden for bilister ska efterstravas.
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Jamstalldhet och trygghet

Kvinnor cyklar, gar och anvinder sig 1 hogre utstrickning av kollektiva firdmedel for att ta
sig till sin arbetsplats 4n min, samtidigt som den upplevda otryggheten hos kvinnor sedan
en lang tid tillbaka dr avsevird hégre hos kvinnor an mién. Detta kan vara ett resultat av att

kvinnor i hégre grad utsitts for sexualbrott och trakasserier 4n man.

Atgard

@ Arbetsplatsparkeringar vid kvinnodominerade yrken ska ses éver och &tgérder som 6kar
tryggheten vidtas.
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Ordlista

| foljande ordlista forklaras innebérden av de begrepp som anvands i strategin.

Allman platsmark

e Regleras i detaljplan och avser mark fér gemensamma behov, exempelvis gata och torg.

Kan endast upplatas tillfalligt for enskilda behov. | Skara har kommunen radighet 6éver allman
platsmark.

Arbetsplatsparkering

e Avser parkering som anvands av en arbetstagare under arbetstid. Kan ske pa allman platsmark
och kvartersmark.

Beldggningsgrad

e Anger hur stor andel av tillgangligt parkeringsutbud som nyttjas vid ett visst tillfalle.
Undersoéks genom att notera antalet parkerade fordon.

Besoksparkering

e Avser parkering for besokare till exempelvis evenemang, museer och for turister. Kan ske pa
allman platsmark och kvartersmark. Besoksparkering for boende ingar i boendeparkering.

Boendeparkering

e Avser parkering vid bostaden eller till f6r boende i en viss fastighet pa kvartersmark. Boende-
parkering kan dven innebdara att vissa platser reserveras pa allman platsmark for boende i ett
omrade och/eller att boende far en reducerad parkeringsavgift.

Centrumparkering

e | centrala Skara beldgna parkeringsanldggningar och gatuparkering.

Gatuparkering

e Parkering pa gata pa allman platsmark eller allman vag.

loT (Internet of things)

e Sakernas internet (fran engelskans Internet of Things, loT) ar vardagsféremal som hushalls-
apparater, klader och accessoarer, men aven maskiner, fordon och byggnader, med inbyggd
elektronik och internetuppkoppling, vilket gor att de kan styras eller utbyta data éver natet.

Kundparkering

e Avser parkering till butiker och kunder till verksamheter. Kan ske pa allman platsmark och
kvartersmark.

Kvartersmark

e Regleras i detaljplan och avser mark fér enskilda behov.

Parkeringstal

e Parkeringstalen reglerar antalet parkeringsplatser ex. per lagenhet, kvadratmeter eller anvand-
ning som ska anlaggas av fastighetsagaren.

Parkeringsanlaggning

e En parkeringsanlaggning ar ett samlingsnamn for exempelvis parkeringsgarage, parkeringshus,
parkeringsplats eller parkeringsdack.

Pendlarparkering

e Parkering vid bytespunkt for resenarer som avser att byta fran eller till kollektivtrafik.

Parkeringsnorm (P-norm)

e En parkeringsnorm ar det regelverk som anger vilket parkeringsbehov som byggherren ska
tillgodose for att fa bygglov.

Soktrafik

e Avser den trafik som uppstar da trafikanten letar efter parkering.

Samakningsparkering

e Enklare parkering, ibland anslutning till kollektivtrafik, med méjlighet att lamna sitt fordon fér
att samaka till sitt slutmal. Kan aven kallas uppsamlingsparkering.



Tusen ar har gjort oss kloka.
Och nyfikna pa framtiden.

SKARA



