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1. Inledning

1.1Bakgrund

Omradet som ar foremal for Trafikutredningen bestar av flera stads- och detaljplaner,
med olika karaktir. I samband med att en privat fastighetsagare ansokte om andring i
detaljplan fastslog Kommunstyrelsen, Skara kommun, att det fanns ett behov av att
utreda omradet mer overgripande vad giller gestaltning och infrastruktur.

Planforslaget syftar till att utreda mojligheterna att utvidga befintlig handel, forandra
markanviandningen i omradet och knyta samman delomraden genom férandringar i
infrastrukturen. En viktig aspekt i detta ar att utreda vilka atgiarder som kravs av
omradets trafiksituation.

1.2 Uppdrag

I projektet ingar:

e Analysera ny cirkulationsplats i korsning Skaraborgsgatan-Hagaborgsvigen
och vilket utrymme den kraver.

e Foresla atgarder pa befintlig Jularondell pa grund av okat trafikflode med
saval ekonomiskt som funktionellt perspektiv.

e Foresla atgiarder pa befintliga GC-strak och analysera nya GC-strak i omradet.

e Analysera trafikkonsekvenserna av placeringarna av hallplatserna,
gangpassagen samt cirkulationsplatserna.

e Analysera trafikflodena i framtiden jamfort med idag.

ALP Markteknik AB har anlitats av Plan- och byggenheten, Skara kommun for att
som steg 1 utfora forprojektering.
Forprojekteringen ska utifran befintligt utformningsfoérslag redovisa:
e Mojlig losning for gata.
e Konsekvensbeskrivning av nodvandiga atgarder for de foreslagna
utformningarna.

Som steg 2 ska detaljprojektering utforas under forutsattning att erforderliga beslut
tas.
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1.3 Befintligt utseende

Nuvarande utseende framgar av befintlighetsplan i ritningsbilagan samt

nedanstdende bild.

Omradet som omfattas i denna trafikutredning ar enligt markerat omréde i bild 1. I
omradet finns en rad olika verksamheter som Julas varuhus, Jysk, City Gross m.m. i
nordvast, OKQ8, McDonalds och Julahotellet i nordost, camping centralt i omradet,

bostadsomrade i vist och skola i sydvast, se bild 1.

Omradet som utreds i denna rapport delas idag av Skaraborgsgatan. Skaraborgsgatan
har ett par anslutningar i omradet. I vast ansluter Hagalundsvagen och i Ost ar
Jularondellen placerad med avfarter mot Jula och Vilangatan. Det finns tva GC-
passager som korsar Skaraborgsgatan. I vast en GC-tunnel och i 6st l1angsmed

cirkulationen.
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Bild 1. Befintligt utseende, se dven bilaga M-10-1-01 Befintlighetsplan.
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2. Foreslagen ombyggnad

Nedan redovisas ombyggnadsforslaget i sin helhet, det finns dven med i bilaga
ritningar. De storsta forandringarna sker centralt i omradet pa Skaraborgsgatan, med
nya busshallplatser, upphojd passage och ny cirkulationsplats. Men dven norr och
soder om Skaraborgsgatan planeras nya verksamheter med tillhorande bilvagar och
GC-vagar.

Friufsa; °0

Bild 2. Forslag till gatuombyggnad

. B
, se aven bilaga M-16-1-01 Gatuplan Oversikt.

2.1 Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats

Befintlig cirkulationsplats bestér idag av en rondellknapp med en radie pa ca 9,5m
och en overkorningsbar yta med en radie 11m. Rondellknappen bestér av en 1dg mur
med fyra trad planterade centralt i knappen. Nuvarande utformning ar trang och med
dalig sikt, medfor laga hastigheter men simre kapacitet. Som atgiarder pa
cirkulationen foreslas tva alternativ. Korbanan i cirkulationen utférs med samma
bredd som befintlig i bdda alternativen.

Trafiksituationen vid in- och utfarten till Julas fastighet ar idag inte optimal och det
finns forbattringspotential. ALP Markteknik tar i denna rapport upp forbattringar av
befintlig situation utan att gora allt for stor inverkan pa fastigheten. For att forbattra
trafiksituationen for framfor allt storre fordon kravs storre inverkningar pa
parkeringsplatserna, refuger m.m.
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2.1.1 Alternativ 1, forminskad rondellknapp

I alternativ 1 behalls befintlig ytterradie pa den 6verkorningsbara delen och istillet
minskas rondellknappens radie till 7m. Det kraver en del atgarder pa planteringsytan
i rondellknappen och troligen behover traden planteras om. I detta alternativ foreslas
aven mindre justeringar pa in- och utfarten till Jula for att forenkla utkérningen for
tyngre fordon. For alternativ 1 14ggs aven ett hogersvangfalt till for infarten till Jula.
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2.1.2 Alternativ 2, ny cirkulationsplats ersatter befintlig

Alternativ 2 kraver storre atgarder an alternativ 1. Har foreslas att befintlig
cirkulation rivs och ersitts med en storre cirkulation som ar uppbyggt likt befintlig
med overkorningsbar yta och en rondellknapp. Radien péa knappen ar 11m och radien
pa overkorningsytan ar 14m, vilket ar tre meter bredare an befintlig. Cirkulationen
flyttas sydost in pa Vilangatan for att gora en sa liten paverkan pa Julainfarten. GC-
vagen soder om cirkulationen far pa grund av cirkulationens forstorning en ny
strackning. Befintlig refug 6ver Skaraborgsgatan ar idag en och en halv meter bred
och foreslas breddas till tva meter. Det foreslas dven ett extra korfalt in till Julas
varuhus fran Skaraborgsgatan for att 0ka framkomligheten for fordon som ska
fortsatta pa Skaraborgsgatan. Utfarten fran Jula breddas for att forenkla
framkomligheten for den tyngre trafiken som ska ta sig in i cirkulationen.
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2.1.3 Trafikkonsekvenser

2.1.3.1 Alternativ 1

Forandring av rondellknappens storlek forenklar framkomligheten for den tyngre
trafiken. Tyngre fordon har i nuldget svarigheter med det begransade utrymmet i den
lite mindre cirkulationsplatsen. En storre 6verkorningsbar yta gor att storre fordon
kan nyttja den och diarmed hélla en hogre hastighet genom cirkulationen, det kravs
inte lika tvdra svangar. Dock blir det ingen storre forandring av cirkulationens
kapacitet an att flodet genom cirkulationen flyter smidigare. Forslaget har liten
paverkan pa kringliggande ytor, enbart infartsvéagen till Jula paverkas.

Om forslaget klarar det 6kade framtida trafikflodet ar svart att spekulera i. Men det
som har visats vid egna matningar vid hogtrafikerade tidpunkter ar att det 1att blir
kobildningar, framst pa benet mot Jula och mot Julahotellet. Detta beror fraimst pa
att storst andel fordon fardas genom cirkulationen fran eller till riksintressets vag i
norr och darmed blockeras de 6vriga utfarterna. Minskas rondellknappen ger det en
okad hastighet for dessa fordon vilket kan leda till att 6vriga fordon snabbare kan ta
sig ut. Det extra hogersvangfaltet in mot Jula ger ocksa en forbattring gentemot
befintlig cirkulation. Den ger en extra magasinering for den enligt egna matningar
hogst trafikerade infarten till cirkulationen.
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Summeringen av de forandringar som gors vid alternativ 1 och paverkan fran de
framtida trafikokning, ca 200% enligt alstringsprogrammet, ar att storleken troligen
inte racker till. Dagens storlek ar dimensionerad efter dagens verksamheter plus den
genomgaende trafiken. Framtidens planer ger en 6kning pa ca 200% av inkommande
trafik, bade bilar och fotgangare/cyklister. Da kravs troligen storre atgarder for att
inte skapa allt for stora storningar i trafiken med kobildningar pa grund av mycket
biltrafik och fler oskyddade trafikanter som ska passera korbanorna. Dock ar det
troligt att antalet oskyddade trafikanter vi cirkulationen inte kommer att 6ka med
200% som det totala omradet gor. Ny busshéllplats med passage soderut kommer
troligen ta storst antal oskyddade trafikanter.

2.1.3.2 Alternativ 2

Alternativet ar en stor forandring gentemot dagens situation. Cirkulationens radier
forstoras vilket ger en viss 6kning av cirkulationens kapacitet. Det extra korfiltet in
till Julas varuhus forenklar framkomligheten for fordon som har mélpunkter forbi
infarten. Det extra korfiltet fungerar som magasin vid hogtrafikerade tidpunkter.
Framkomligheten for de tyngre fordonen forenklas en aning da cirkulationen inte
kraver lika tvara sviangar. Vissa tyngre fordon kan fortfarande ha behovet av att nyttja
overkorningsytan, men i mindre utstrackning an for alternativ 1.

Forutom en del paverkningar av Vilangatan och Skaraborgsgatan har det forslagits
storre forandringar av Julas in- och utfart an vad alternativ 1 visade. Forandringarna
forenklar trafiksituationerna for fraimst storre fordon som far méte i infartssvangen.

For alternativ 2 4r magasineringen inne i cirkulationen storre an befintlig cirkulation
och for alternativ 1. Det 6kar mojligheten for benen mot Jula och Julahotellet att
tommas vid de hogt trafikerade tidpunkterna. Det extra korfaltet in mot Jula ger aven
en extra magasinering for den enligt egna matningar hogst trafikerade infarten till
cirkulationen. I befintlig cirkulation blockeras den infarten av alla fordon som ska
svanga in till Jula. Vid hogtrafikerade tidpunkter i framtiden kan kobildningen
snabbt bli stor och med forslaget kommer infarten standigt att tommas med det
genomgadende korfaltet. Sdledes storre chans att klara det framtida trafikflodet.
Cirkulationsbenet mot Julahotellet minskas en aning for alternativ 2. I dagslaget ar
det ett mindre problem da trafikmangden fran det benet inte ar stort. Troligen inget
framtida problem, men att infart till OKQ8 kan blockeras nagon enstaka gang.

Summeringen av de forandringar som gors vid alternativ 2 och paverkan fran de
framtida trafikokning sa ar det troligt att alternativ 2 klarar trafikokningen. Antalet
tyngre fordon kommer 6ka i omradet vilka ar battre anpassade for storre cirkulation
an befintlig storlek. Storre atgarder med bredare korbanor och storre radier pa in-
och utfarterna och framst infarten mot Jula minskar storningar for de insvingande
fordon. For den har trafikpunkten i omradet ar det viktigt med ett bra trafikflode och
det kan en storre cirkulation battre ge.
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2.1.4 Trafikmatningar

Trafikrakningar har utforts vid befintlig Jularondell vid tva tillfallen d& vi bedomt att
det varit hog trafikbelastning med olika méalpunkter. Mdndag morgon mellan
kl.07.00-09.00 och torsdag eftermiddag mellan kl.15.00-17.00. For att enklast utfora
trafikrakningen har varje cirkulationsben delats in med varsitt nummer oavsett om
trafiken fardats ut eller in i cirkulationen via benet. Benet mot E20 ar ben 1, mot Jula
ar ben 2, mot centrum ar ben 3 och mot Vilangatan ar ben 4.

Vid formiddagen visas att ben 1 och ben 3 anvands mest frekvent och framfor allt
strickan 1 till 3, alltsd mot centrum. Aven andelen tung trafik anvinder ben 1 och 3.
Se bilaga Trafikmdtningar Jularondellen kl.o7-09 for sammanstallning av
trafikméatningen.

Vid eftermiddagen visas att trafikmangden okar jamfort med formiddagens matning.
Trafikmangden till och fran ben 2 har okat fran 12% till 25% av all trafik i
cirkulationen och trafikméngden har nistan femdubblats. Men totalt anvands ben 1
och ben 3 mest frekvent och framfor allt strackan 1 till 3, alltsa in mot centrum. Aven
andelen tung trafik anviander ben 1 och 3 mest frekvent. Se bilaga Trafikmdtningar
Jularondellen kl.15-17 for sammanstéllning av trafikmatningen.

Under timmarna som maéttes ar antalet tung trafik till Julas varhusomrade lag.
Troligen ar att leveranser till Jula gar tidigare an nar var matning utfordes. Resultat
av det ar att tunga leveransfordon till Jula inte gar nir trafiken ar som storst, vilket
leder till liten paverkan pa trafikflodet vid in- och utfarten.

Vid trafikmatningar gjorda av ALP Markteknik har analyser gjorts att vid
hogtrafikerade tidpunkter lider infarten till Jula risk for att sté full en kortare period
och darmed blockerar framkomligheten for fordon som ska till malpunkter forbi den
korsningen.

2.2 Ny cirkulationsplats i korsningen Skaraborgsgatan-
Hagaborgsvagen

Cirkulationsplatsen placeras i korsning Skaraborgsgatan-Hagaborgsviagen och
foreslas fa ett inkornings- och ett utkorningsfalt till befintliga gator samt med ett nytt
korfalt till ny exploatering soder om korsningen.

Rondellknappen utfors med en oval form for att forenkla for tung trafik. Speciellt
Lspec ska kunna klara av att ta sig igenom pa ett smidigt satt. Utanfor
rondellknappen utfors 6verkorningsbar yta med en maxbredd tre meter. Korbana
genom rondellen utfors med bredd sju meter.

Ritning M-16-6-02 Detalj hogersvdngfilt ny cirkulationsplats visar ett alternativ av
utformning av det Ostra benet av cirkulationen. For att magasinera trafiken vid
tidpunkterna da trafikmangden ar som storst foreslas ett hogersvangfalt. Trafik som
har mélpunkten mot de andra tva benen kan fortsitta utan stérning fran trafiken som
ska ta avfarten mot Hagaborgsvagen.

Anslutningen viasterut mot Skaraborgsgatans anpassas mot befintlig mittrefug.
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2.2.1 Trafikkonsekvenser

Idag finns en korsning som knyter samman Skaraborgsgatan och Hagaborgsvagen.
Vid hogtrafikerade tidpunkter finns risken att det blir en del stérningar i
trafikflodena, speciellt for trafiken som ska ta sig ut pa Skaraborgsgatan fran
Hagaborgsvagen. Skaraborgsgatan ar idag en bred gata vilket ger mgjligheten till hog
hastighet forbi infarten.

Forslaget med en cirkulation pa ytan sanker hastigheten och forbattrar
trafiksakerheten vid in- och utfarten till Hagaborgsvagen. Nar sedan exploateringen
sker sydost om Skaraborgsgatan ar en cirkulation en mycket sakrare 16sning an en
fyrvagskorsning. Intill cirkulationen foreslas en passage over Hagaborgsviagen som
ersitter en idag osidker overgang mot bostadsgatorna och Jula.

2.2.2 Trafikmatningar

Trafikmatningar har aven utforts vid korsning Skaraborgsgatan-Hagaborgsvagen vid
tva tillfallen. Mandag morgon mellan kl.07.00-09.00 och torsdag eftermiddag mellan
kl.15.00-17.00. Likt trafikrakning vid cirkulationen har korsningen ocksa delats in i
olika ben med nummer. Ben fran cirkulationen ar ben 1, Hagaborgsvigen ar ben 2
och mot centrum ar ben 3.

Vid formiddagen visas att strackan 1-3 anvands mest frekvent, medan strackan 1-2
klart minst. Ben 3 anviands nastan 50% av trafiken i korsningen och har aven storst
antal tung trafik. Se bilaga Trafikmdtningar Skaraborgsgatan-Hagaborgsvdgen
kl.o7-09 for ssmmanstillning av trafikméatningen.

Vid eftermiddagen visas att trafikmiangden okar for nastan alla ben. Storst skillnad
sker for strackan 3 till 1, dar antalet nastan tredubblas. Ben 1 och 3 har fortfarande
storst antal latt och tung trafik, medan ben 2 har liknande siffror som pa
formiddagen. Se bilaga Trafikmdtningar Skaraborgsgatan-Hagaborgsuvdgen kl.15-
17 for ssmmanstallning av trafikméatningen.

Jularondellen
1|36%
Hagaborgs-
Hotellet u g g 17%
vagen 2
3a7%
Skara C Skara C
Férmiddag Formiddag
E20 Jularondellen
1|40%
Hagaborgs-
Hotellet “g e 15%
vagen 2
3145%
Skara C Skara C
Eftermiddag Eftermiddag

Figur 1. Befintlig belastning i Jularondellen och i korsning Skaraborgsg.-Hagaborgsv.
10
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2.3 Skaraborgsgatan, nya busshallplatser och upphdjd passage

Skaraborgsgatan ar idag en 9,5-10m bred tvéfilig vag som stracker sig igenom hela
omradet. Langst i vast i omréadet finns tva busshéllplatser, en at vardera riktningen
och Oster om busshallplatserna ansluter Hagaborgsviagen. Lingst Osterut pa
Skaraborgsgatan finns en cirkulationsplats som knyter samman Julainfarten,
Skaraborgsgatan och Vilangatan.

Skaraborgsgatan mellan befintlig cirkulation och Hagaborgsvagen ska exploateras
med nya verksamheter pa vardera sida. I forslaget s kommer befintliga
busshaéllplatser flyttas till denna del for att fa en narhet till de nya verksamheterna.

Busshallplatserna foreslds vara 35 meter plus in- och utkorningsstrackorna for att ha
plats for tva bussar samtidigt.

For att knyta samman de badda sidorna kommer dven en passage att anordnas over
Skaraborgsgatan. For att fa en siker 6vergang blir passagen upphojd och det foreslas
tva varianter av upphojning.

11
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2.3.1 Alternativ 1, separat upphojd passage

Det forsta alternativet ar en separat upphojning enbart for den sex meter breda
passagen. Placeringen av passagen ar vaster om busshallplatserna for att inte paverka
bussarnas in- och utkérning. Gang- och cykelstraket genom omradet (6 och 15)
ansluts inte direkt pa passagen utan far en nagot lingre stricka an alternativ 2.

Bild 6. Busshallplatser med passage Skaraborgsgatan alternativ 1

12
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2.3.2 Alternativ 2, kombinerad upphojning for busshallplatser och
passage

I alternativ 2 forhgjs hela busshéllplatsytan med in- och utkorningsstrackorna samt
passagen som placeras intill busshéllplatserna. Gang- och cykelstraket (6 och 15)
genom omradet ansluts direkt pa passagen. Den upphdjda delen blir i detta forslag ca
90 meter langt.

6m bred/{”::p ssagé‘,, P

Bild 7. Busshaéllplatser med passage Skaraborgsgatan alternativ tva

2.3.3 Trafikkonsekvenser

Alternativ ett: Den separata upphojningen gor att farten vid just passagen blir 1ag.
Placeringen utanfor busshallplatserna gor dven att avstandet till den nya
cirkulationen minskar. Konsekvensen kan bli att vid hogtrafikerande tidpunkter lider
korfaltet som kor in i cirkulationen fran Oster storre risk att sta fullt.

For dem som kliver av bussarna ar passagens placering inte lika fordelaktig som for
alternativ 2. Risken finns for spring over vagen pa andra stéllen an sjalva passagen.

Alternativ tva: Upphojningen blir i detta forslag lang vilket ger mojligheten for hogre
hastighet och eftersom passagen placeras intill busshéallplatserna finns inte samma
narhet till ramperna likt alternativ 1. Har kan avvikande material anviandas for att fa
ner hastigheten. For dem som kliver av bussarna ar passagens placering fordelaktig
for att slippa spring 6ver vagen vid andra stillen an sjilva vid passagen.

13
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2.4 Hagaborgsvagen

Gatan har idag tva korfalt med en totalbredd pa ca nio meter. Ny cirkulationsplats
ersitter befintlig utfart och ansluts en bit in pa Hagaborgsvagen, se bild 8.

Hagaborgsvigen har idag en utfart for gang- och cykeltrafik (1). Denna passage
foreslas att tas bort och ersiatts med passage intill cirkulationsplats (4). Detta for att
hoja sikerheten for GC-trafiken da det i framtiden kommer vara en 6kad trafikmangd
till ny exploatering 0ster om Hagaborgsvagen.

Bild 8. Hagaborgsvigen

14
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2.5 Gang- och GC-vagar

2.5.1 Befintlig situation

Verksamheterna i omradet har idag till stor del anslutande GC-végar, 4ven om vissa
GC-vagar ar i kombination med korbanan, t.ex. Vilangatan. Skolan i vast har bra GC-
tillganglighet med anslutande GC-vagar fran norr och soder, dar det sodra ar i
anslutning till GC-vagar fran centrum. For att na omradets ostra del med bland annat
Julahotellet, McDonalds och OKQ8 kan GC-vagar langs med Skarahov anvandas dar
viss GC-vig ar i kombination med kérbanor och parkeringar. Omradets norra del dar
Julas varuhus ar placerat kan nas via GC-vagar i vast eller fran ost. GC-vagarna fran
Ost ansluts via cirkulationen och fran viast via bostadsgatorna. Cykelstraken ansluts
idag till parkeringarna for Jula och City Gross och det finns inga klara strak for att na
sjalva butikerna.

For att korsa Skaraborgsgatan idag via GC-vagar anviands gangtunneln (3) eller via
cirkulationen (11), se bilaga M-10-1-01 Befintlighetsplan.

Drysan som likt Skaraborgsgatan ligger genom hela omrédet och idag finns tre
stycken broar for att ta sig 6ver (6, 9 och 10), se bilaga M-10-1-01 Befintlighetsplan.

2.5.2 Framtida situation

I framtiden nir nya verksamheter byggs ut i omradet okar antalet besokare i omradet
vilket ger ett storre behov av GC-végar.

Se bilaga M-16-1-01 Gatuplan for att fa en 6verblick av nummerhanvisningarna har
nedan.

Skaraborgsgatan far en ny passage som binder samman GC-viag (6) och (15) som dven
blir upphojd for att 0ka sakerheten. Mycket GC-trafik forvantas samlas i denna punkt
da nya busshaéllplatser foreslés placeras intill passagen. Refug vid befintlig cirkulation
foreslas att breddas till tva meter for att fa en sdkrare 6vergang 6ver Skaraborgsgatan.
Befintlig GC-tunnel som inte paverkas av ny byggnation kan behéllas och ar idag en
saker overgang over Skaraborgsgatan som redan i befintlig situation har en hog
trafikmangd.

For Hagaborgsvagen foreslas nagra justeringar. Befintlig GC-vag pa vistra sidan
behalls men en ny GC-vag (3) tillkommer for att ta hand om GC-trafiken till
bostadsomrade samt nya exploateringen. Befintlig utfart for GC-trafik (1) foreslas att
slopas pa grund av sakerhetsrisken nar Hagaborgsvagen blir hogre trafikbelastad. Ny
overgang (4) ersatter befintlig 6vergang (1).

Idag finns ett strak i omrédet till Julas varuhus norr om Skaraborgsgatans. Det
straket ar idag i kombination med befintlig korbana for bostadskvarteren. I framtiden
foreslas att befintligt strak separeras med korbanan och bildar straket (3) och (8) for
att oka sakerheten for GC-trafiken. Befintlig infart Knallevagen avgransas med
kantsten mot ny GC-vag. Jamfort med befintlig situation foreslas dven GC-vag (9)
som ansluts till nya busshallplatser och den nya passagen 6ver Skaraborgsgatan. I
denna rapport har vi med analyser av vagar till Julas parkeringar men utesluter hur
de ansluter inne pa Julas tomt. Idag ar det en oklar trafiksituation for framst GC-
trafiken och det bor ske en forbattring for att 6ka sakerheten.
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2.6 Paverkan pa riksintresse vag

Det 6kade trafikflodet in och ut fran omradet leder till storre belastning pa befintlig
korsning i norr mot Trafikverkets viag Brogardsvigen/49an. Enligt antaganden fran
egna matningar reser storst antal fran Brogardsvigen/49an och in mot
Jularondellen. Korsningen har byggts om och trafiksiakerheten har forbattrats med
ett vanstersvangfilt, vilket underlattar framkomligheten daven vid 6kat trafikflode i
framtiden. Behovet av hogersvangfilt for fordon vasterifran ar inte lika stort som
vanstersvangfalt. Nagra atgarder av befintlig korsning anses ej vara nodvandigt for
att klara av okat trafikflode i framtiden. Vag 49 bedoms inte bli paverkad.

2.7 Utformning och planering av ny bebyggelse

Bebyggelsens placering och utformning kan paverkas av trafikens storande inverkan
via till exempel buller, vibrationer, luftféroreningar, risker osv.

I trafikutredningen foreslas atgarder for att minska riskerna, i forsta hand pa
vagnatet. For bebyggelsen bor ocksa atgiarder vidtas sdsom anpassning av lage,
utformning, fasader osv.

2.7.1 Buller

Separat bullerutredning bor utformas.

Bullerstorning ar i forsta hand ett problem vid bostadsbebyggelse, som inte ar aktuell
i planomradets viagnara delar. Byggnader bor anda utformas med bullerreducerande
atgarder.

2.7.2 Vibrationer

Vibrationsproblem &r geotekniskt och grundlaggnings-/byggnationstekniskt
betingande. Dessa delar hanteras i andra delar av planeringsskedet. Fartgupp kan
modifiera vibrationsproblem. De som foreslas bedoms nodvandiga ur
trafiksdakerhetssynpunkt.

2.7.3 Luftfororeningar

Den 6kade exploateringsgraden medfor 6kad trafik. Okad trafik medfér 6kade
luftféroreningar. Genom att 6ka mojligheten till kollektivtrafik och gang/cykel-trafik
kan biltrafik minskas. Godstrafik och leveranser kommer dock 6ka. Dessutom ar
detta ett omrade dit storre delen av besokarna kommer vilja bil som transportmedel.

Luftféroreningar pa grund av trafik i aktuellt planomrade bedoms inte uppna nivaer
sa de behover hanteras.

2.7.4 Trafikrisker

Okad trafik medfor att riskerna okar. Eftersom byggnader placeras med avstand till
vagarna ar riskerna i anslutning till byggnaderna minimala. Det ar i forsta hand
personal och besokande som loper risker pa grund av trafiken till exempel vid
vagkorsningar, p-platser, lastningar osv.
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2.7.5 Skyddsavstand

Ett skyddsavstand pa 1om fran trafikytor ar 6nskvart med hansyn till aktuella risker.
Ur bullersynpunkt kan atgarder pa bebyggelsen hantera det buller som forvantas.

3. Trafikfloden

3.1 Indata och underlag

Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsprogram har olika trafikmangdssiffror tagits
fram for den befintliga och den framtida trafiksituationen for ostra entrén i Skara. I
programmet matas det in uppgifter angdende markanvindningen, kommunens
planer for kollektivtrafiken, gang- och cykeltrafiken samt for biltrafiken for det
omrade som ska beridknas. Vid planering av omréaden likt vart, dar ett antal nya
verksamheter ska etableras pa en yta dar redan befintliga verksamheter ar etablerade
kan en analys goras av befintlig kontra framtida markanvandning. Vi har i denna
analys matat in markanvindning som beror trafiken som anviander Skaraborgsgatan
antingen fran centrum eller fran E20-héllet. For villaomradet och skolan har vi
raknat med att ungefar halften av resorna matas fran Hagaborgsvagen norr ifran.

I trafikutredningen har trafikmiangdmatningar inte utforts. Detta medfor att
referensvarden saknas. Berakningar i trafikalstringsprogrammet har inte kunnat
kalibreras, de bedoms utifran rimlighetsbedomning.

I programmet ar det endast mojligt att berdkna hur manga resor som sker till det
berdknade omradet. Det blir darfor lite missvisande da vart omrade till stor del d&ven
anvandas som genomfart till centrum eller till E20. Siffrorna som programmet
plockar fram har nedan ar inga korrekta siffror pa hur manga som kommer in och ut
frdn omradet. Utan de gar endast att anvanda for att jamfora befintlig och framtida
situation. Vi har gjort en bedomning med hjalp av befintliga indata fér att kunna
presentera ungefirliga ADT-virden. Vi riknar med att antalet resor som sker genom
omradet ar de samma for befintlig och framtida situation.
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3.2 Befintlig situation

Antalet resande totalt till omradet idag via bil, kollektivtrafik, cykel, till fots eller
annat uppskattas med hjalp av Trafikalstringsprogrammet vara i snitt ca 13 300 per
dag. Arsdygnstrafiken for antalet bilar uppskattas vara 4 300. Enligt tidigare gjord
trafikmétning av Skara kommun ar ADT f6r Jularondellens norra ben mot E20 ca
8100 fordon. Detta indikerar att manga fordon som ror sig inom omradet enbart
anvander Skaraborgsgatan som genomfart.

Overligset storst antal av den totala trafikmingden per dag besoker stormarknaden,
(fastigheten i nordviast med Jula, Jysk, City Gross m.m.) 10 300st. For trafiken pa
Skaraborgsgatan som besoker restaurangerna och hotellet eller skolan ar antalet
ungefiar samma, 1 380 respektive 1 350. Till villaomradet ar det ett 1agt antal resor per
dag fran berdknat omrade, 220.

Ur programmet kan man fa fram en bedomning av vilket firdmedel resorna sker sa ar
andelen med bil klart storst med 44%, till fots klar tvda med 32%, cykel 17%,
kollektivtrafik 5% och med annat minst med 1%. Misstanker att andelen som tar sig
till omrédet till fots ar aningen stor och att ndgra av dessa procent bor laggas pa
biltrafiken eller kollektivtrafiken.

Nuvarande trafik bedoms utifrén trafikrakning och korning i trafikalstrings-
programmet. Trafiken bestar dels av genomfartstrafik, ca 40% och trafik med
malpunkt i omradet, ca 60%. Belastning pa befintliga gator och anslutningar, se figur
2.

Julahotellet
Ben 4:
ADT=1900
Ben 1: Ben 3 och 1: Ben 3:
£20 ADT=6500 ( ) 3 ADT=6450 1 ADT=7700 Skara C
Ben 2: Skaraborgsgatan Hagaborgsvagen
ADT=4000 Ben2:
Jula ADT=2700

Figur 2. Bedomning av trafikfléden (ADT) i befintlig situation.
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3.3 Framtida situation

Antalet resande totalt via bil, kollektivtrafik, cykel, till fots eller annat uppskattas i
framtiden vara i snitt ca 28 900 per dag och arsdygnstrafiken for antalet bilar
uppskattas vara 9 950. Totalt antal resande till omradet i framtiden enligt
alstringsprogrammet 6kar alltsa med lite mer 4n 100%. I den totala 6kningen ingar
inte enbart fordon i form av bilar, bussar, lastbilar m.m. som belastar omradets
korbanor utan dven gaende, cyklister m.m. som belastar omradets gang- och
cykelvagar. Det totala snittet for 6kningen av resor ar ca 100% for bade resor pa
bilvdagarna som pa gang- och cykelviagar. Sa framkomligheten for samtliga resor ar
viktiga att studera for utvecklingen av omréadet.

Storst antal av den totala trafikmangden per dag, 85%, besoker stormarknad, som ar
kvar dven i framtiden, och detaljhandel som planeras oka rejalt i omradet. Skolan och
villorna har samma siffror som for den befintliga situationen. Restaurangerna i
omradet okar daremot med ca 1000 besokare per dag.

Kollar man pa med vilket firdmedel resorna sker sa dr andelen med bil fortfarande
klart storst med 47%, till fots klar tvaa med 31%, med cykel ar 16%, kollektivtrafik 5%
och med annat 1%. Aven hir kinns andelen som tar sig till omradet till fots aningen
stor och att ndgra procent bor laggas pa biltrafiken och kollektivtrafiken. Omradet
har en nirhet till bostadsomradena i vaster som kan alstra en del till fots och med
cykel. Men troligen kommer storst antal resande anvianda bilen till omradet och
troligen storre andel dn 47%.

Framtida belastning bedoms enligt trafikalstringsprogrammet dubbleras. Fordelning
av tillkommande trafik har fordelats enligt den exploatering som anges i
planforslaget, vilket ger en annan fordelning an dagslaget. Genomfartstrafiken
bedoms inte oka. Framtida belastning pa befintliga och tillkommande gator och
anslutningar, se figur 3.

Julahotellet Ny exploatering
Bend: Bend:
ADT=3600 ADT=1300
Ben 1: Ben mellan cirkulationer: Ben 3:
£20 ADT=10400 ( ) 3 ﬁiﬁmauo 1 ( > ADT=12350 gl o
Ben2: Skaraborgsgatan <———— Hagaborgsviagen
ADT=7000 Ben 2:
Jula ApT=5300

Ny exploatering

Figur 3. Beddmning av trafikfléden (ADT) i framtida situation.
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4. Fortsatt arbete

Forprojekteringen ska ligga till grund for beslut om att avbryta projektet, studera
alternativa l6sningar eller att ga vidare med detaljprojekteringen och uppritta ett
forfragningsunderlag.

Avbryts projektet kan det jamstallas med ett 0-alternativ. Dagens utformning behalls
utan forandringar. Underhalls- och upprustningsarbeten utfors efterhand som plan
eller behov finns.

5. Bilagor

5.1 Ritningar

M-10-1-01 Befintlighetsplan

M-16-1-01 Gatuplan oversikt

M-16-6-01 Detaljer cirkulationsplats och busshéllplats
M-16-6-02 Detalj hogersvangfilt ny cirkulationsplats

5.2 Trafikmatning och berakning

Trafikmatning Jularondellen kl.07-09

Trafikmatning Jularondellen kl.15-17

Trafikmatning korsning Skaraborgsgatan-Hagaborgsvagen kl.07-09
Trafikmatning korsning Skaraborgsgatan-Hagaborgsvagen kl.15-17
Trafikverkets trafikalstringsverktyg - Befintlig situation

Trafikverkets trafikalstringsverktyg - Framtida situation
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sknisk
forvaltning

Skarahov

Forklaringar

Bef dverfart dver Hagaborgsvigen slopas. Ostker Overglng idag.
Ny Overglng(4) ersdtter dverglngen och GC-vdg(3) och (8) ersdtter stréket till Julaomrédet.
Ny infart till butiksparkering, Osakert lige pga osikert lage byggnad och parkering.
Ny GC-vig ldngs dstra sidan av Hagaborgsvigen.
Knyter samman bostadsomréde i norr med busshdllplatserna/stdra omrédet.
Ny Gverfart dver Hagoborgsvigen vid ny cirkulation.
Knyter samman omrddets nordvistra och nordostra del.
Ny poarkering for nyoa butiker. Tradrad mot Hagakorgsvidgen kan behdlls.
Gangvdg mellan nya butiker,
Binder samman bostadsomréde i norr och omrdédets sddra del med busshéllplatserna.
Ny trappa och ramp for att to upp hoJdskillnaderna mellan Skaraborgsgatan och gdngstraket(e).
Gc-vdg till Julaomrddet ansluts till GC-vdg(@>, strak(6> och Knallevdgen.
Kgrbana till Knallevdgen avgrdnsas frén GC-bana med kantsten.
Ny GC-vdg, knyter samman nytt omrdde med Jula.
Lampligare strdckning on GC-vdg (18) med tonke pd& terrdngen.
10, Bef husshallplatser ersdits i framtiden traligen med de nya busshéllplatserna i dster.
Kan behéllas dven med nya cirkulationsplaten.
1. Bef GC-tunnel behélls for ott knyta ihop omrédets sydvdstra och nordvdstra del.

S A A S
R

. Ny parkering for framtida handel/kontor.

, Bef GC-vidg ldngs med Drysan behdlls,

. Bef GC-bro over Drysan behdlls.

., Ny GC-vdg for att knyta samman GC-bro och ny GC-vig lings med Skaraborgsgatan.
., Ny GC-vdg lings med Drysan. Troligen ej, sv&r terring.

. Vilangatan slopas vister om ny kyggnation av Bilisten.

. Ny GC-vdg. Nodvdndlg for att knyta lhop GC-vdg(l4> och kusshéllplats.

Men kdr slopas dster om busshéllplats pga av terrdngen med dike och trddrad samt om GC-vdg(3 byggs.

, Ny GC-vdg, oklor mdlpunkt, Troligen kara en anslutning fran (3 till campingen.
. Bef infart behélls for framtida etablering eller om fordonsgasen behélls.
. Ny kro over Drysan. Knappast aktuellt om man inte vill styra bort-

ny trafik fran Julahotellets bef infart.
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Senast dndrad 2018-10-17 13:31
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Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Osdkerhet
e S " Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
5 i . med |20/ / hig osakerhet. Ju hogre osakerhet,
Skattad fardmedelsfordelning 9 4

desto férsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

I med bil: 44 %
B med kollektivirafik: 5 %
. med cykel: 17 %
till fots: 32 %
. med annat: 1 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 5831 713 229 4 260 178 13272



Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor | dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Cykel

Kollektivtrafik

Bil
Lagenhet 125
Villa 118
Stormarknad 4996
Restarurang 341
Higstadie/gymnasium 251
Totalt 5831
Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 5 531 bilresor

Uppskattning av antal bilar: 4 292 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 4 769 AVDT

Antaganden:

L]

L]

1,2 personer per bil for arbetsresor
1,4 personer per bil far inkop/serviceresor
1.5 personer per bil far fritidsresor

Bostaders resar fordelar sig enligt
= 35% arbetsresor

= 23% inkop/sernviceresor
= 42% fritidsresor

Cwrig markanvandning ger:
= 34% arbeisresor
= 27% inkop/senviceresor
= 30% Tritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart | omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

40
12
277
75
303

713

Bil Kollektivtrafik
ey 184 833 2994
Antaganden:
» Bil 317 m?/ biresa

« Till fots: 0.8

Kaollektivirafik: 42
Cyhel: 10,7 m2 { cvkelresa

m* | géngresa

m< | kollektivirafikresa

Cykel

64

41
1691
109
386

220

24 512

Till fots

Till fots

119
43
3274
470
353

4260

3408

Annat

Annat

45
26
53

178

Totalt

Totalt

356
220
10 323
1021
1352

13272

215746



T, TRAFIKVERKET
g

-+ Till Trafikverket se

Trafikalstringsverktyg - Ostra entrén, Skara vid framtida situation Anvandarhandiedning € (pdf)

Visa resultat Visa indata | Uppdaiera

Allméant om projektet

Projektnamn

Projektnamn Ostra entrén, Skara vid framtida situation

Egna kommentarer

Senast @andrad 2018-10-17 12:43

Verktyget

Version 1.0
Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Bas Shatinu. 28 J05 TRCOr £ N Andelen av resoma som ar baserade pa trafikalstringstal

- " . med iz / ! hidg osdkerhet. Ju hdgre osakerhet,

Skattad firdmedelsférdelning ' " :

desto forsikiigare bar du vara nar du tolkar resultaten.

I med bil: 47 %
I med kotiektivirafik: 5 %
. med cykel: 16 %
till fots: 31 %
. med annat: 1%

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 13 520 1471 4 637 4 945 332 28 905



Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik  Cykel
Lagenhet 125 40
Villa 118 12
Detaljhandel T 244 860
Stormarknad 4996 277
Restarurang 786 174
Hogstadie/gymnasium 251 308
Totalt 13 520 1471

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 13 520 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 9 953 bilar {.%._[Z!‘_[}.
vilket motsvarar ungefar 11 059 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1.4 personer per bil for inkdp/senviceresor
« 1,5 personer per bil fir fritidsresor

* Bostaders resor fordelar sig enligt:
= 35% arbetsresor

= 23% inkop/serviceresor
= 42% Tritidsresor

« Ovrig markanvandning ger:
= 34% arbetsresor

= 2T% inkop/serviceresor
= 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov fér transporter

Beriknad markanviéndning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhdllet, alltsa inte enbart | omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel
Arcaiind) 428 572 6178
Antaganden:

. Bil 317 m?/biresa

» Kollektivtrafik: 42 m? I kollektivtrafikresa
« Cykel: 107 m2f|:1.rkeiresa

v Till fots: 08 m* [ gangresa
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Annat

121
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5%
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Totalt

Totalt

356
220
14 302
10323
2 352
1352

28 905
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