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Inledning

Syftet med cykelstrategin

Cykelstrategins overgripande syfte dr att minska klimatpaverkan frén transporter
och resor, skapa ett hallbart transportsystem och forbdttra folkhdlsan genom att fa
fler att cykla och att cykla oftare. Cykelstrategin dr ett underlag for prioriteringar
av dtgirder som ger forutsdttningar for och uppmuntrar ett 6kat cyklande. Cykel-
strategin ska vara ett underlag for framtida investeringar i cykelinfrastrukturen, for
beteende- och attitydpdverkande insatser for 6kad cykling samt f6r uppfoljning och
mitning. Cykelstrategin sétter dven Skara kommun 1 ett regionalt och nationellt
perspektiv med mal om att skapa forutsattningar for cykelturism i kommunen som
en del av en stdrre region.

Bakgrund

Processen att ta fram cykelstrategin har varit indelad i tre skeden: nuldgesinvente-
ring, utveckling av dvergripande mél och strategier samt framtagning av konkreta
atgdrder. Inventeringen genomfordes 2014-2015 och ligger till grund f6r denna
cykelstrategi som pekar ut vigen for kommu-

nens cykelsatsningar. Foreslagna atgérder har .
samlats 1 en lista som arligen kommer ligga .

till grund for kommunens atgéirdsplanering. :
Atgirdslistorna ir ett levande dokument och  Inventering  MaL strategier Atgarder
ingar inte som en del av cykelstrategin utan kan & principer

kompletteras 16pande med nya atgirdsforslag.

Tidshorisont

Cykelstrategins tidshorisont dr 20 ar. For de ndrmaste fem dren, mellan 2016-2021
finns det speciellt anslagna medel inom kommunen {or cykeldtgiarder. Dérefter ar
det lampligt att gora en utvardering och erfarenhetsaterforing som ett avstamp infor
valet av nya atgéirder for nédsta femérsperiod.

Process

Cykelstrategin utgor ett underlag for att ansld medel till sévil cykelinfrastruktur
som paverkansatgirder i kommande budgetar och verksamhetsplaner. Utdver att
tjdna som grund for Skaras egen cykelplanering fungerar planen som underlag till
savil statsbidragsansokningar inom ramen for de nationella och regionala planerna
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for transportinfrastrukturen samt for andra samarbets- eller samfinansieringspro-
jekt, exempelvis med angrinsande kommuner, Trafikverket, Vistra Gotalandsre-
gionen, EU-/interreg-projekt, sérskilda turismsatsningar etc.

Ansvar for genomforande

Det 6vergripande ansvaret for cykelstrategins aktualitet, genomforande och upp-
foljning ligger pa kommunstyrelsen. Kommunstyrelsen har dven ansvar for kom-
munikation av cykelstrategin utdt och internt 1 kommunen. Inom kommunen finns
det en forvaltningsoverskridande cykelgrupp som é&r ett bra forum for fortsatt stra-
tegiskt cykelarbete och arlig atgiardsplanering.

Némnden for Service & teknik har ansvar for drift, underhall och ny- och ombygg-
nad av cykelinfrastruktur. Ndmnden ansvarar dven for métning av cykeltrafik,
ansokningar om medfinansiering for infrastruktur till Trafikverket etc.

Inventering

Strategidokumentet har foregatts av en inventering presenterad i ett eget dokument
med tillhdrande kartor och underlagsrapporter (Skara kommun, 2015). Det som
inventerades var: cykelparkering, skyltar, mitplatser, mélpunkter, trygghet (framst
vid viadukter), belysning samt forutsittningarna for cykelturism.

Cykelnitet och cykelinfrastrukturen ér idag relativt god 1 tdtorten. En van cyklist
kan att utan storre problem och anstrangning ta sig igenom staden pa cykel. Korta
avstand och fi topografiska utmaningar gor cykling i Skara tdtort enkelt. Men for
ovana cyklister eller cyklister utan kdnnedom kan cykling 1 Skara tétort tdnkas vara
aningen mer utmanande. For cykling utanfor Skara tétort, 1 till exempel Varnhem,
Axvall eller Ardala sker cykling frimst pa lokalgator och landsvédgar. De generella
intrycken av vad som kan forbéttras for att gora cykling mer attraktivt inom Skara
kommuns titorter dr foljande

» Striackvis komplettering av belysning av cykelvagnitet.

» Sikrare parkeringsmdgjligheter.

* Bygga ihop cykelvignitet genom att bygga bort saknade lankar.
+ Oka antalet separerade cykelbanor.

» Komplettering av skyltning av cykelvégar.
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For cykling utanfor Skara tatort kan cykling goras mer attraktivt om korsningar och
overfarter upplevs sékra och om det finns god belysning.

Utdver de relativt fa infrastrukturella pusselbitarna som saknas, eller som kan for-
béttras, dr det framforallt insatser inom paverkan, kommunikation, métning samt
uppfoljning som saknas i kommunen idag.
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Visioner och mal

Kommunens vision 2025

Kommunens vision 2025 anger riktning och hjilper kommunen i sitt utvecklingsar-
bete. I visionen pekas fyra utvecklingsomrdden ut dér Skara har extra stor potential,
och kommunen ska ha mod att prioritera och ldgga kraft pd det som behovs, bade
nu och framat:

[ Skara ar vi stolta

» Livsstilen som konkurrenskraft
* Vi frimjar entreprenorskapet

« Sjalvklart hallbart

I visionens bild av en attraktiv livsstil och ett hallbart samhélle har cykeln en viktig
roll. I Skara &r avstanden sma och hir &r det 14tt att f4 familje- och yrkeslivet att g
thop, med tid och plats att njuta. Cykeltrafikens betydelse for héllbara vanor, bra
kommunikationer och folkhélsa &r litt att se.

Overgripande mal fér cykel

Hiér presenteras Skara kommuns overgripande mal for det cykelrelaterade arbetet.
Tidshorisonten for cykelstrategin &r 20 ar. De 6vergripande malen dr vigledande for
arbetet med cykel inom Skara kommun.
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Preciserade mal for cykel

De 6vergripande mélen har brutits ner i preciserade mal. De dvergripande och pre-
ciserade malen ska utvérderas drligen och 1 vilken utstrackning kommunen har nér-
mat sig mélen, eller vad som brister for att nd dem, mot bakgrund av arets genom-
forda cykelfrdmjande arbete. Efter malformuleringarna nedan framgér sétt att méata

maluppfyllelse.

A.

» Kommunen har uppdaterade dvergripande principer for cykelinfrastrukturens

B.

C.

D. Skapa forutsattningar for en cykelturism 6éver kommungranser och mot

Cykelinfrastrukturen ska vara nytankande och av god kvalitet

Ett ssmmanhéngande cykelnét ska finnas i inom Skaras titorter.
Inom nitet ska prioriterade strak av hog standard finnas, som har stor bety-
delse for vardagscykling. (Se karta i bilaga 2, for forslag inom Skara tétort)

utformning.

Det finns tillracklig kapacitet i cykelparkeringen vid viktiga mélpunkter
sasom hallplatser, skolor, handelsplatser, fritidsaktiviteter etc. (Mits genom
uppfoljande stickprovsinventering)

Det ér god standard, enligt kommunens dvergripande utformningsprinciper,
pa cykelparkeringen vid prioriterade malpunkter.

En 6kad andel av de korta vardagstransporterna inom tatorter sker
med cykel

Cykeltrafiken i Skara kommuns tatorter har 6kat med 20 % till 2021 jAmfort
med 2016.

Det ska vara tryggt och sakert att cykla

Antalet allvarliga cykelolyckor ska inte 6ka dven om cykeltrafiken okar till
2021. (Mits genom Strada och sjukhusrapporter)

Det ska upplevas tryggt och sikert att cykla, av minst 80 % av cyklisterna,
inom Skara kommuns tétorter.

Alla prioriterade strak ska vara belysta i enlighet med god standard enligt
kommunens dvergripande utformningsprinciper. (Mits genom uppfoljande
inventering)

Samtliga planskilda korsningar (cykelbroar/6verfarter och cykeltunnlar/via-
dukter) ska uppfylla god trygghetsstandard enligt kommunens dvergripande
utformningsprinciper. (Méts genom uppfoljande inventering)

De rapporterade cykelstdlderna ska minska 1 kommunen. (F6ljs upp genom
brottsstatistik)

kontinenten

| 7
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» Skara kommun &r del av ett regionalt cykelnét for turism och knyter an till
grannkommunerna regionala och nationella cykelleder.

* Minst tva cykelleder for cykelturismen, minst 20 km langa, ar anvisade, att-
raktiva och skyltade till 2021.

» Skara kommun uppfattas som en attraktiv cykeldestination. (Mats tillsam-
mans med Turistbyréan)

» Antalet cykelturister i Skara kommun okar jamfort med 2016. (Mits tillsam-
mans med Turistbyran).

E. Skapa forutsattningar for motions- och rekreationscykling
* Fem skyltade dagsturer for utflykter etc. finns inom kommunen 2021.
* Fem utpekade motionsslingor, landsviagscykling och/eller mountainbike, med
startpunkt 1 Skara kommun finns 2021.

F. Anvandandet av cyklar i kommunens organisation ska oka
* Var fjarde arbetsresa till- och frén arbetet hos kommunens anstéllda inom
Skara tétort ska ske med cykel. (Méts med medarbetarenkdt eller liknande)
* Tjansteresor med cykel inom kommunens organisation har 6kat med 20 % till
2021. (Mits med medarbetarenkét eller liknande)

G. Att skapa forutsattningar for arbetspendling med cykel mellan Skara
tatorter
* Mellan Skaras storre tdtorter ska det finnas ett funktionellt och trafiksékert
cykelvignit

Prioriterat strak

Ett prioriterat strak dr en del av cykelndtet som har betydelse for vardags-
cykling och utgor stommen i cykelvéignatet. Léngs ett prioriterat strak finns
hoga krav pa cykelinfrastrukturen och de utformningsprinciper som slas fast
i cykelstrategin ska vara norm.
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Strategier och atgardsomraden

Foljande sex strategier dr vidgledande for kommunens insatser for cykel. For att
effektivt 6ka cykelanvindningen behdvs ett balanserat paket av atgirder inom
samtliga sex omrdden. Genom arbetet med strategin stirks vidare kompetens och
kapacitet inom cykelomrédet i organisationen. Genom omvérldsbevakning, pla-
nering, genomforande och uppfoljning lir kommunens aktdrer av bade eget och
andras arbete och erfarenheter.

1 Bygga ut, forbattra och underhalla cykelinfrastruktur

« Atgirder cykelvigniitet

« Atgirder cykelparkering

« Atgirder trygghet (infrastrukturella, frimst viadukter)

« Atgirder belysning

« Atgirder skyltning

« Atgirder drift och underhall

+ Atgirder motions- och rekreationscykling (infrastrukturella)
* Sammanldnka kommunens storre titorter med cykelbanor

Vid nybyggnation ér grundprincipen att redan fran borjan planera och bygga cykelin-
frastruktur av hog kvalitet. Med kvalitet menas hog beldggningsstandard, bredd
som dr anpassad till forviantade floden, hog trafiksékerhet och framkomlighet. Vid
ombyggnationer ir nystandard mélet, men anpassas efter befintliga forutséttningar.

Principiell prioriteringsordning for infrastrukturatgarder bor vara:

1. Atgirda akuta brister — for sikerhet — farliga platser, hél i beliggning, kantstenar,
trasig belysning, obrukbara cykelparkeringar

2. Komplettera och/eller bygga ihop saknade lénkar.

3. Bygg ut cykelparkering vid platser som &r dverbelagda eller dir spontan, infor-
mell cykelparkering forekommer 1 stor utstrackning.

4. Hoja standard for god komfort — beldggning/belysning/skyltning/driftatgirder
men dven viderskydd och underhall av cykelparkering.

5. Ombyggnad for framkomlighet — bygg bort ’knixighet”, otydlighet 1 kors-
ningar etc.

|9
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2 Paverka attityder till cykling

» Paverkansatgirder
* Kommunikationsatgarder

Attityd- och kommunikationsatgidrder handlar till stor del om att informera om
cyklingens mojligheter och att inspirera ménniskor till 6kad cykling. Férutom rena
attitydatgirder dr grundprincipen att kombinera infrastruktursatsningar med infor-
mationsinsatser, for att nyttja tillfallet for att exponera genomforda atgirder i1 posi-
tivt syfte.

3 Oka cykelanvandningen inom kommunens
organisation

* Internt atgéarder
+ Skapa forutsittningar och frigora resurser

Det interna arbetet med att 6ka cykling kan bidra till 6kad hdlsa bland kommunens
anstéllda, men ocksd visa pa cyklingens mojligheter for en av kommunens storsta
arbetsplatser. Okning av cykling i kommunens organisation omfattar bade insatser
for att 6ka anvdndningen av cykel inom tjidnsten, men dven for 6kad cykling till och
fran arbetet. Detta kan innefatta forbdttrad cykelparkering vid arbetsplatser, moti-
vationsdtgiarder m.m.

4 Natverka for 0kad cykling

+ Atgirder nitverkande

Natverkande &r viktigt dd det kan leda till samverkansformer och synergieffekter,
bade mellan forvaltningar inom den egna kommunen men dven 6ver kommungrén-
ser och inom regionen, men dven med andra organisationer som cyklistorganisa-
tioner eller cykelklubbar. Ett aktivt ndtverkande &r ocksa viktigt for att hélla sig
uppdaterad kring vad som hinder inom cykling.

5 FOlj upp cykelanvandning och cykelstrategi

* Platsspecifika atgérder
» Kommunovergripande
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Ett 16pande uppfoljningsarbete hjélper till att f6lja utveckling 6ver tid och ger kom-
munen bevis pa genomforda insatser. Uppfoljning och métning underlittar dven
planering for framtida insatser.

Principiell prioriteringsordning bor vara:

1. Folja utvecklingen av cykling i kommunen 1 stort
2. Mita och utvirdera effekten av specifika insatser och forbéttringsatgérder
3. Kontinuerlig métning av cykling pa strategiska platser

6 Cykelturism

* Infrastruktur

« Kommunikation
» Naitverka

* Uppfdljning

Cykelturism dr komplext och dess utveckling beror pa bred samverkan mellan olika
aktorer och olika forvaltningar men 4ven dver kommungrinsen. Atgirder for att
underldtta cykling genom kommunen och regionalt ldngs cykelleder kriver enga-
gemang bdde fran olika forvaltningar inom kommunen men dven i ndra samverkan
med néringsliv

11
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Overgripande
utformningsprinciper

For att fa en 6kad cykling &r infrastrukturen grundldggande. For bra samspel mel-
lan trafikanter dr utformningen av trafikmiljoerna viktig for tydlighet och sidkerhet.
Detaljutformning kan styras av generella, vedertagna utformningsprinciper, men
kan ocksd behdva anpassas till forhallanden som finns 1 Skara och till en 6nskvérd
helhetstanke kring cykelinfrastrukturen. De dvergripande utformningsprinciperna
som presenteras nedan dr vidgledande for att sikerstélla att det som anléggs eller
installeras héller god standard

Cykelvagar, cykelbanor och strak
Nér man bygger nytt eller nir man ersitter infrastruktur:

» Hainsyn ska tas till forvintade fldden och bredden anpassas dérefter.

* Géng- och cykeltrafik ska hallas separerat. Undantag kan goras for leder med
vildigt laga fldden av giende.

» Cykelvég ska separeras gentemot bilvag.

Korsningar, dverfarter och viadukter
Nar man bygger nytt eller ndr man ersatter infrastruktur:

» Korsningar i det prioriterade cykelnitet ska helst utformas som cykeloverfar-
ter, dér cyklister har foretrade.

* Planera for planskild 16sning dér det 4r mojligt och dir hoga fidden och hoga
hastigheter bland motorfordon férekommer.

» Bade cykeloverfarter men dven cykelpassager ska vara upphdjda dér det ar
mojligt.

» Firgad beldggning i korsningar och overfarter med tydliga markeringar samt
fartsdnkande atgérder for motorfordon.

Nar man reparerar och kompletterar:

* Uppgradera korsningar i det prioriterade cykelnétet till cykeloverfarter.
» Hoja upp Overfarter, fartsdnkande dtgirder for motorfordon.
+ Fiargad beldggning med tydliga markeringar.
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Cykelparkering

Nér man bygger nytt eller nir man ersétter infrastruk-
tur:

+ Alla nya stéll ska mojliggora fastldsning av ram
och vil belysta

+ Alla still ska vara sjélvforklarande i sin anvind-
ning.

* Matt mellan varje plats inte mindre &n 60 cm.

» Cykelstill ska vara robusta, sidkra och av god kvalité.

* Placering ska vara ndra malpunkt i tydlig angoringsriktning fran cykelvig
och aldrig gémd eller svar att hitta.

113
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Genomforande

Insatser for cykling i Skara kommun ska under de kommande fem &ren, 2016 till
2021, innefatta en bredd av dtgidrder inom de olika atgédrdsomradena: infrastruktur,
paverkan, internt arbete, métning och uppf6ljning samt cykelturism och det regio-
nala perspektivet.

Femarsplaner

Cykelstrategins tidshorisont &r 20 ar. For de ndrmaste fem dren, mellan 2016-2021
finns det speciellt anslagna medel inom kommunen for cykeldtgérder. Dérefter ér
det 1dmpligt att gora en storre utvdrdering och erfarenhetsaterforing av hur cykel-
trafiken och dess forutséttningar fungerar som ett avstamp infor inriktning och val
av nya atgérder for nista feméarsperiod.

Arlig atgardsplanering

For den arliga atgérdsplaneringen for cykelstrategin ansvarar kommunstyrelsen.
Arligen undersdks finansieringsmdjligheter ur kommunala medel och potter, men
ocksa mojligheterna till finansiering och delfinansiering fran andra aktorer. For att
effektivt 0ka cykelanvindningen behdvs ett balanserat paket av atgirder. En stom-
me till arlig genomforandeplan framgér av bilaga 3.

Utgangslage
For att jamfora utvecklingen av cyklingen behovs ett utgangslage. Under 2016 klar-

gors detta nolldge mot vilka utvecklingsmalen kan métas. For nolldget kontrolleras
punkterna under ”Utvérdering” nedan.

Utvardering

I slutet av varje ir utvérderas arets cykelinsatser dar médtningar, statistik och mal-
uppfyllelse sammanstills. Foljande delar ingar:

* olycksstatistik (Strada)

+ cykelstolder (brottsstatistik)

» flodesmétningar

+ cykelparkeringars beldggning (stickprov)
* kommunvelometern (inte arligen)

* preciserade mél — maluppfyllelse
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Forutom sammanstillningen av métbara resultat dr det viktigt att sammanstilla
genomforda projekt — bade for infrastruktur och paverkansétgirder — dra ldrdomar
av dem och kommunicera att de sker, att kommunen blir en bittre och béttre cykel-
kommun.

115
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Bilaga 3.
Mall for arlig genomforandeplan

Genomforandeplanen ér vigledande for arbetet med cykelsatsningar i kommunen.
Vilka atgérder som viljs att gora, till vilken kostnad, paverkar méngden atgirder
som kan genomfOras under ett ar. Det dr viktigt att arbetet med cykelsatsningar 1
Skara kommun innefattar dtgérder fran samtliga olika arbetsomradena sa ett brett
arbete pagér, dir till exempel atgdrder bade inom infrastruktur och péverkan inne-
fattas. Vissa atgérder, som mitning och uppfoljningsarbete méaste utforas arligen.
Det ar viktigt att inget arbetsomride uteldmnas helt, &ven om méngd insatser kan
variera frén 4r till 4r beroende av behov.

Bygga ut, forbattra och underhalla cykelinfrastruktur
* Omride: Vilket omrade ska prioriteras i ar?
» Strak: Vilket/vilka strak ska prioriteras i ar?
* Tema: Vilket tema (t.ex. cykelparkering eller viadukter) kriver sérskilda
atgarder 1 ar?
* Andra itgirder: ...

Paverka attityder till cykling

* Paverkansatgird: Vad ska paverkas i ar? (riktat paverkansarbete: skolor,
arbetsplatser, sékerhet, etc.)

* Kommunikationsitgard: Kommunicera cyklingens mojligheter samt sér-
skilt intressanta genomforda atgérder. Vad ska kommuniceras i ar?

* Infrastruktur: Vilka projekt for cykelinfrastruktur kan anvindas for att upp-
mérksamma cyklingen, och hur?

* Andra itgirder: ...

Oka cykelanvandningen inom kommunens organisation
* Kampanj: Hur utformas intern kampanj eller tdvling for att motivera till cyk-
ling?
* Intern undersokning: Hur undersoks fragor om resande i medarbetarenkit
etc.?
* Andra itgirder: ...
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Natverka for 0kad cykling

Medverka pa event: Vilka event ska kommunen nérvara pd och bidra till det
kommande éret?

Delta pa konferens: Vilken/vilka cykel-/trafikrelaterade konferenser ska
kommunen besdka under aret? Vem aker? Hur samverkar vi i dessa forum?
Samverkan med grannkommuner/regionen: Vilka kommuner eller region-
organ dr relevanta att samarbeta med 1 ar?

Andra atgirder: ...

Folj upp cykelanvandning och cykelstrategi

Arlig utvirdering: Gors nir och av vem? Miiter vi riitt saker?

Siarskilda uppfoljningar: Behovs sirskilda uppfoljningar det kommande
aret (t.ex. resvaneundersokning, sdrskilda enkéter med mera)?

Andra atgirder: ...

Cykelturism

Infrastrukturellt: Vilka infrastrukturella atgarder behover utredas? Vilka bor
genomforas?

Kommunikation: Finns det ndgot kopplat till cykelturism som behdver/kan
kommuniceras?

Nitverka: Hur néitverkar vi biast med turismens och grannkommunernas
aktorer? Finns fler aktorer att nidtverka med dn foregaende ar?

Uppfoljning: Hur gar arbetet med cykelturism? Hur har turismbranchen i
stort utvecklats?

Andra atgirder: ...
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