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15.1 ALLMANNA VAGNATET | KOMMUNEN

Det allménna vagnatet

Kartan visar de allménna végarna i Skara
kommun och deras nummer. VVagverket &r
vaghallare for det allmanna vagnéatet utom
for (i princip) Skara tatort dar kommunen
ar vaghallare. | Gvriga tatorter svarar som
regel kommunen for de gator som inte &r
allmanna végar, i regel genomfarterna.

Definitioner

Det finns manga definitioner och
klassificeringar av végar och végnat. Nya
begrepp har tillkommit utan att gamla
tagits ur bruk, vilket kan vara forvirrande.
I det planeringsunderlag som i juni 2000
sammanstélldes av Vagverket Region Vast
och Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan
anvénds bl a fdljande definitioner och
klassificeringar.

En allman vag ar en vag for allman
samférdsel, och kan vara riksvag eller
lansvag. Pa senare tid anvands begreppet
nationell vag for en allmédn vdg som
sammanbinder regioner i Sverige och
sammanlankar Sverige med omvérlden.
Allménna vagar som inte dr nationella ar
regionala eller lokala.

Staten (Vagverket) eller en kommun é&r
vaghallare (vaghallningsmyndighet) for en
allman vag. Med vaghallning avses
byggande, drift och underhall av vag.

Nationellt stamvagnat

Ett nationellt stamvéagnat har utpekats av
riksdagen. Av végarna i Skara kommun
ingar endast E20 i detta stamvagnat.
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Lank av regionalt intresse

Riksvdg 49 (Rv49) mellan Skara och
Skovde har av Végverket klassificerats
som lank av regionalt intresse. Den
beddms dessutom ha sérskild betydelse for
regional och interregional trafik.

Vagar av riksintresse

Saval E20 som Rv49 har av Vagverket, i
beslut den 10 september 1999, beddmits
vara av riksintresse.

Nationell plan for vagtransport-
systemet

Nationell plan for vagtransportsystemet ar
en strategisk tolvarig plan som revideras
vart fjarde eller vart sjatte ar. Planen
omfattar atgarder inom Vagverkets hela
ansvarsomrade.

Regional infrastrukturplan

Regional plan gors for den regionala
transportinfrastrukturen. Aven denna gors
for tolv ar och revideras vart fjarde eller
vart sjatte ar.

Véstra Gotalandsregionen har ansvaret for
den regionala infrastrukturplaneringen.
Regeringen anvisar prelimindra ekonomis-
ka planeringsramar utifran vilka regionen
gor ett forslag till regional plan. Férslaget
behandlas i regionfullméktige och redovi-
sas till regeringen som faststéller den
ekonomiska ramen. Dérefter faststélls
planen av regionfullméaktige. Den senaste
planen (Regional infrastrukturplan for
Vastra Gotaland 2004-2015) antogs av re-
gionfullméktige i maj 2004.

Enskilda vagar

Végar som inte &r allmédnna, &r enskilda.
En enskild vag kan tillnéra en enda
fastighet, och da vara helt privat, eller vara
gemensam for tva eller flera fastigheter.

Statsbidrag ges till drift och underhall av
enskilda vagar, normalt med upp till 70 %
av kostnaden. For viktiga genomfartsvagar
kan bidraget uppga till 80 %. Vissa villkor
skall vara uppfyllda t ex att vagen halls
Oppen for allman trafik och att den behdvs
for aretruntboende. Kommunalt bidrag
lamnas med ytterligare 15 % av kostnaden.
Det sammanlagda bidraget skall aldrig
overstiga 85 %. Utover arligt driftbidrag
kan bidrag &ven ges till vagforrattningar,
belysning mm.

For drift och underhall av korta, enskilda
utfartsvagar som inte far statligt bidrag
kan det kommunala bidraget dverstiga 15
%. Skara kommuns bidrag till enskilda
vagar uppgick 2003 till 400.000:- kronor.

Ytterligare information:

o Végverket Region Vast, Goteborg.
Vagverket Region Vast, Mariestad.
Véstra Gotalandsregionen.

Miljo- och byggnadskontoret.

En kreativ partner i samhallsbygg-
andet — Underlagsmaterial fran Vag-
verket Region Vast. VVagverket 2005.
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15.2 RESERVAT FOR E20, VAG 49 MM

Europavég 20 (E20)

Kartan visar det vagreservat som ingar i
Lokaliseringsplan for Ny E20 1997.
Forslaget innebdr att ny E20 byggs i helt
ny strackning fran Vastra Gerum-Ardala i
sydvast till Ledsjo i norr. Forbi Ardala
finns tva alternativ, Ardala Vast och
Ardala Ost.

Bakgrunden &r foljande. Vagverket Region
Vast presenterade 1994 ett forslag till lo-
kaliseringsplan for ny E20 genom Ska-
raborgs och Alvsborgs lan.  Efter
remissbehandlingen reviderades forslaget
till ovannamnda rapport dar 1994 ars
omfattande vagkorridorer ersatts av ett 100
meter brett reservat. Lokaliserings-planen
skall féljas av utredningsplan och
arbetsplan. Arbetsplanen blir foremal for
formella samrad och faststéllelseprévning
innan vagutbyggnad kan paborjas.

Om och ndr projektet kommer att
genomféras & f n (september 2005)
mycket osékert. Istéllet diskuteras mojlig-
heterna att i avvaktan pa den slutliga
I6sningen bygga om E20, mellan Vara och
Skara, i befintlig strackning till motesfri
landsvédg med s k mittvajerracke (trefalts-

vag).

Riksvéag 49 (Rv49)

Kartan visar det vagreservat som tillhor
1998 ars vagutredning for Rv49 Skara-
Skovde 1998. Forslaget innebar att Rv49
skulle byggas om till fyrfaltsvdg i samma
strackning som idag, med trafikplatser vid
Finnatorp, Axvalla hed, Varnhem och
Ljungstorp.
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Bakgrunden &r foljande. Vagverket Region
Vast fardigstallde i februari 1998 en
vagutredning foér ombyggnad av Rv49
Skara - Skovde. Det som framst préglar
forslaget ar att den ombyggda végen helt
foljer nuvarande vé&g. Ingen ny ostord
mark tas i ansprak for vagen. Daremot
kravs relativt omfattande ombyggnader av
lokalvégnatet vilket kan komma i konflikt
med andra intressen.

Reviderade planer 2004-05

F n (september 2005) héller Vagverket pa
att utarbeta en arbetsplan med trafikplatser
vid Finnatorp (e komplett trafikplats),
Axevalla travbana samt eventuellt &ven vid
Varnhem. Oster om Axvall kan det bli
aktuellt med motesfri landsvag istéllet for
fyrfaltsvag, men fragan ar annu inte
avgjord.

Brogardsvagen (lansvag 616)

1997 - 98 utarbetade végverket en forstu-
die for ombyggnad av Brogardsvagen. Den
bearbetades vidare till en vagutredning
som i konceptform stélldes ut for allmén-
heten 1998. En reviderad utredning pre-
senterades i mars 1999, och en slutrapport
i december 1999. Forslaget innebéar att
Brogardsvagen byggs om till "stadsméssig
boulevard" som del av en framtida ringled.
Véagen far fyra korfalt, mittremsa,
cirkulationsplatser och planskilda kors-
ningar for gang- och cykeltrafik. Den
tradplanteras bade i mittremsan och langs
sidorna dvs. far totalt tre tradrader. Alla
nuvarande utfarter mot vagen stangs.

Med stdrsta sannolikhet kommer denna
ombyggnad att delas in i flera etapper, dar
vissa etapper ligger langt fram i tiden.

Lansvag 184

Den del av vdg 184 som ligger narmast
Falkdping byggdes under 1995 om till god
standard. Efter den ombyggnaden aterstar
endast ett cirka 3 km langt parti vid
Harlunda, som pd grund av fastighets-
utfarter och sndva kurvradier har betydligt
lagre standard &n végen i Gvrigt. Pa sikt
bor denna stréacka byggas om. Det reservat
som redovisas har, ingick redan i 1977 ars
kommundversikt (se GPF/GMF 2.2), men
ingdr inte i nagra av Vagverkets planer.

Ytterligare information:

o Vigverket Region Vast, Mariestad.

o Vigverket Region Vast, Goteborg.

¢ Miljo- och byggnadskontoret.

e Lokaliseringsplan ny E20 Vargarda-
Holmestad. VVagverket Region Vast juni
1997.

e Vigutredning Rv49 Skara - Skévde,
slutrapport. Vagverket Region Vést
februari 1998.

e Vdgutredning Véag 2616
Brogardsvagen, slutrapport. Vagverket
Region Vést december 1999.

e Forstudie E20 for delen Vargarda —
Holmestad. Védgverket Region Vast
augusti 2000.

o V&g 49 Skara — Varnhem. Forstudie;
forslagshandling oktober 2004.
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15.3 BYGGNADSFRIA ZONER VID VAGAR

Byggnadsférbud mm vid allmén véag

1. Skyddszoner

Ladngs alla allmédnna véagar finns
skyddszoner med byggférbud. Inom
skyddszonen far man inte  utan
lansstyrelsens tillstand uppfora byggnader
eller andra anordningar som kan vara
negativa for trafiksakerheten (Véaglagen
VagL 847).

Skyddszonen langs E20 och végarna 49
och 184 &r, enligt Lansstyrelsens beslut
den 13 november 2003, 30 meter fran
vagomradets grans. Ovriga allmanna vagar
har skyddszon 12 meter.

2. Vagomrade
I vdgomrade (se bild nedan) ingar utéver
kdérbanan dven diken och slanter.

Skyddszon

F = . Skyitfo d
izel3om  VAGOMRADE Tom
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Léangs allman vag kravs tillstand for att

o ansluta enskild vég, eller andra en be-
fintlig anslutning (VagL 839).

e inom vagomradet uppféra byggnader
eller utféra andra anléggningar, eller
vidta andra atgarder som kan forsamra
trafiksakerheten (VagL §43).

e inom skyddszonen uppféra byggnader,
satta upp ljusanordningar eller vidta
andra atgarder som kan vara till ola-
genhet for vagen eller trafiken (VgL
847).

e inom 50 m fran vagomradet sétta upp
skyltar eller andra reklamanordningar
(\VagL §46).

e inom frisiktstriangeln (se bild ovan)
uppféra byggnader eller vidta andra
atgarder som kan forsamra tra-
fiksékerheten (VagL 847).

Frisiktstriangeln galler 1) vid korsning
mellan allmanna vdgar, 2) mellan allman
vag och sadan enskild vag som i storre
omfattning anvéands av allménheten, samt
3) mellan allmén vég och jarnvag.

Vagverket provar tillstand enligt VagL
839 och 843 medan Lé&nsstyrelsen beslutar
i Ovriga darenden.

For atgard som kraver bygglov erfordras
inte tillstand enligt VagL 8§46 och §47. Vid
bygglovprovning samrader miljé- och
byggnadskontoret emellertid rutinméssigt
med végverket.

Master intill allmén vag

Végverket har sérskilda rekommendatio-
ner for placering av mobilmaster och
liknande intill allmanna vagar (Vagverket
publikation 2001:110). Sammanfattnings-
vis rekommenderar Vagverket att avstan-
det till en allmén vég skall vara minst lika
stort som mastens hojd.

Vindkraftverk intill allman vag

For vindkraftverk galler i princip samma
rekommendation som for master. Avstan-
det fran ett vindkraftverk till en allman véag
skall alltsd inte vara mindre an verkets
totalh6jd dvs tornhéjden plus rotorradien.

Ytterligare information:

o Vagverkets regionkontor i Mariestad.

¢ Miljo- och byggnadskontoret.

o Véglagen VagL §839 - 47 mm.

o Vidgverkets rekommendationer avse-
ende placering av mobilmaster intill
vagar (Publikation 2001:110).

e Lansstyrelsens beslut 2003-11-13.

e Vigars naromrade — en planeringsin-
riktning for markanvéndning. Véagver-
ket region Skane samt Lansstyrelsen i
Skane lan (Vagverkets publikation
2004:168)

e En kreativ partner i samhallsbyggandet
— Underlagsmaterial fran Vagverket
Region Vaést. Vagverket 2005.
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15.4 TRAFIKMANGDER, DRIVMEDEL

Trafikméangder/Trafikflode
Trafikmangderna pa det statliga vagnatet
mats av Véagverket. Resultatet har tidvis
funnits  tillgangligt  kostnadsfritt — pa
internet.

Siffrorna anger ADT, som star for
ArsmedelDygnsTrafiken. ADT ar det
genomsnittliga trafikflodet méatt under ett
helt ar under ett dygn pa en méatpunkt pa
vagnétet. Det motsvarar i princip det
gamla begreppet trafik per AMD (&rsme-
deldygn). De storre végarna redovisas som
“band” dar bandets bredd &r proportionell
mot trafikméngden.

For de sma vagarna ar uppgifterna osakra,
av flera skél. Dels kan matningarna vara
gamla, dels har trafikméngderna langs de
mindre végarna stora lokala variationer.

Kommunens vagar och gator.

Trafikméangderna pa det kommunala vég-
och gatunétet mats av tekniska kontoret.
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Alternativa drivmedel

Forr eller senare tar oljan slut som global
resurs, och darigenom daven bensin och
diesel som drivmedel. Arbetet med att
introducera alternativa drivmedel blir allt
intensivare. Med alternativa drivmedel
avses framfor allt foljande:

Alkoholer:

e Etanol E5: 5 % etanol, 95 % bensin.
Detta ar "vanlig” bensin eftersom all
sadan i dag har en inblandning av 5 %

etanol.
e Etanol E85: 85 % etanol, 15 % bensin.
Metangas:
o Naturgas (fossilt bransle)
e Biogas
Ovrigt:

e El (batteribilar)

e Vitgas (bransleceller som drivs med
vate producerar el)

e RME Rapsmetylester (Rapsolja)

Tankstalle for E85
Antalet bilar for etanoldrift ¢kar snabbt
och bensinbolagen héller pa att anpassa sig
till detta. STATOIL installerade 2004 en
pump for tankning med E85 vid sin
servicestation i Skara.

Gastankstation
FordonsGas Vast planerar ett antal gas-
tankstationer langs E20 for att det skall ga
att kora gasbil mellan Goéteborg och
Stockholm. Skara &r en av de platser som
prioriteras hogst.

Ambitionen ar att en gastankstation skall
kunna tas i bruk i Skara vintern 2005-

2006. Var den skall placeras ar &nnu inte
(september 2005) avgjort, men utredning
pagar.

Tankstallet kommer atminstone inled-
ningsvis att foérsorjas med biogas som
tillverkas i Skdvde och kors till Skara i
lastvéaxlarflak.

Ytterligare information

trafikméangder:

e Vdgverkets lanskontor i Mariestad

e Miljo- och byggnadskontoret

e Tekniska kontoret

e Vigplan  for  Skara  kommun.
Végplanegruppen 6 september 2004.

Ytterligare information drivmedel:
e http://www.ecobransle.se/
http://www.miljofordon.se/
http://www.sekab.se/
http://www.fordonsgas.se/
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15.5 BUSS- & NARTRAFIK

Busstrafik

Skara har, jdmfort med andra orter i
motsvarande  storlek, mycket goda
bussférbindelser med omvarlden. Skara
har ett strategiskt l&ge mitt i Skaraborg,
intill E20 och vid den tatt trafikerade axeln
Lidkoping — Skara — Skdvde.

Séarskilt tata ar forbindelserna mot Skovde
Resecentrum, som bade ger bra
kollektivtrafik i Axvall och Varnhem, och
goda anslutningar till tagtrafiken.

Sedan Kinnekullebanan fatt direkttag mot
Goteborg och Hallsberg har anslutningen
till jarnvégen i Lidkoping blivit viktigare
an forut.

Busslinjer i Skara kommun
Foljande reguljara linjer trafikerar Skara
kommun, se kartan:

1 Vésttrafiks expressbuss Lidkdping
— Skara — Skovde - Karlsborg

5 Vasttrafiks expressbuss Trollhattan
— Grastorp - Lidkoping — Skara -
Skovde

103 Skara- Vara

158 Skara —Kvanum —Jung — Vara

200 Lidkoping — Skara — Axvall —
Varnhem — Skdvde

202 Skara — Lundsbrunn — Gotene —
Mariestad

203  Skara — Falkoping

211 Skara — Kopstaden/Sommarland —
Varnhem

212 Skara—Eggby — Lerdala

217 Skara busstation — Uddetorpskolan
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(ej pa kartan)

R2  ”Ronden” Lidkdping — Skara -
KSS (Kérnsjukhuset i Skdvde)

801 SWEBUS expressbuss Goéteborg —
Alingsas — Skara - Orebro

Mjuka Linjen

1990 startade Skaras tatortstrafik "Mjuka
Linjen”. Trafiken & anpassad for
funktionshindrade, och kor i storre delen
av Skara tatort. Tva bussar kor vardera tio
turer pa vardagar och fem pa lordagar.
Resendrer kan ga pa vid hallplatserna, men
ocksa mellan hallplatserna "vinka till sig”
bussen, som stannar om trafiksituationen
medger det.

Frr- o m 2005 far den som a&r
fardtjanstberattigad eller fyllt 65 ar aka
gratis pa Mjuka Linjen. Man har &ven ratt
att ta med en ledsagare utan kostnad. For
Ovriga resenérer galler samma taxa som for
ovrig kollektivtrafik.

Nartrafik

Alla som bor mer &n en kilometer fran en
vag med busslinje far aka “Nartrafik”
(tidigare benamnt kompletteringstrafik) till
och fran narmaste tatort eller till Skara.
Man har ocksa ratt att aka Nartrafik om
den busslinje man bor vid har farre &n tre
turer per dag i varje riktning. Av kartan
framgar inom vilka omraden ratten till
Nértrafik géller.

Nértrafiken utnyttjar oftast mindre fordon
(taxi), och vénder sig till resendrer som
saknar eller inte har godtagbar tillgang till
ordinarie kollektivtrafik. Man kan resa
dagligen, och hamtas nagon gang inom

intervallerna 9.30 — 10.30, 12.30 — 13.30,
15.00 - 16.00, 18.00 — 19.00 samt 21.00 —
22.00. Skalet till att man bara far resa
under dessa intervaller ar att fardtjansten
da ar relativt lagt efterfragad.

En resa maste forbestallas pa bestéllnings-
centralen, senast tva timmar i forvag.
Vilken rutt som kors, paverkas av vilka
andra som bestallt resa. Kostnaden é&r
densamma som for enkelresa med buss.
Rabattkort och liknande kan inte utnyttjas.

Ytterligare information:

e Miljo- och byggnadskontoret

e Tekniska kontorets trafiksamordnare

e Vasttrafik Tidpunkten 0771 - 41 43 00
o www.vasttrafik.se
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15.6 TRAFIKOLYCKOR

Tio ars olyckor pa landsbygdens
vagar i Skara kommun

Varje kors pa kartan representerar ett
dodsoffer pa det allmanna vagnatet i Skara
kommun under tioarsperioden 1994 -
2004.

Dodsolyckor i tatorterna

Dodsolyckor i tatorterna redovisas inte pa
kartan. Under den aktuella perioden har
det i Skara tatort intraffat en dodsolycka
med dodlig utgdng. En cyklist omkom
1997 efter att ha blivit pakord i korsningen
Smedstorpsgatan — Skaraborgsgatan. Olyc-
kan intraffade kort innan korsningen
byggdes om till cirkulationsplats med
gang- och cykeltunnel.

Sékrare gator

1999 byggdes de centrala delarna av
Skaraborgsgatan om, for att sdkerheten
skulle forbéattras. | stéllet for trafikljus
forsags gatan med cirkulationsplats,
forhojda korsningar, forhojda Gvergangs-
stéllen mm. Dessutom gjordes kdérbanorna
smalare. Resultatet blev att antalet olyckor
med personskador minskade avsevart,
samtidigt som det blev mycket lattare for
fotgéngare och cyklister att korsa gatan.

Tekniska ndmnden antog den 2 mars 2000
en Trafiknatsanalys for Skara kommun.
Analysen utgér underlag for fortsatta
gatuombyggnader som bl a skall forbattra
trafiksakerheten.
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Nollvisionen

Trafiksékerhetsarbetets inriktning har lagts
fast i riksdagens beslut om Nollvision
hosten 1997. Séker trafik i enlighet med
Nollvisionen innebér att ingen dodas eller
skadas allvarligt till foljd av olyckor i
vagtrafiken.

Den nuvarande utvecklingen
Under augusti 2005 omkom knappt 40
personer i trafiken i Sverige. Under samma
tid 2004 omkom 57 personer. Genom-
snittligt under aren 1996 — 2003 har antalet
omkomna under augusti varit 55.

Hittills har under januari — augusti 2005 ca
286 personer dodats i trafiken. Aven detta
ar lagre an motsvarande vérden 1996 —
2004. Samtidigt ar det hogt i forhallande
till nollvisionens nasta etappmal som é&r
hogst 270 dodade under hela ar 2007.

Antalet trafikdodade under tolvmanaders-
perioden september 2004 — augusti 2005
uppgick till ca 450. Under hela ar 2004
omkom 480 personer.

Kélla: Statens Vag- och Transportforskningsinstitut
VTI

Historisk jamforelse

Aven om nollvisionen inte uppfylits skall
man vara medveten om att antalet
trafikdddade var betydligt hogre forr, trots
lagre trafikméngder och hastigheter. Det &r
viktigt att se antalet trafikdodade i ett
historiskt perspektiv. Satsningar pa battre
fordon, végar, trafikutbildning mm har haft
effekt.

Ar Dodade Dodade
per 100.000 bilar
1950 595 173
1960 1036 78
1965 1313 68
1970 1307 53
1975 1172 40
1980 848 28
1985 808 24
1990 772 20
1995 572 15
2000 591 14
2004 480 11

Antalet skadade uppvisar inte samma
positiva utveckling. Det ligger sedan 1960-
talet ganska konstant pa cirka 20.000 per
ar, och har t o m okat de senaste fem aren.

Kalla: SCB

Ytterligare information:

e Miljo- och byggnadskontoret

e Tekniska kontoret

e Trafiknatsanalys Skara kommun.
Tekniska kontoret 2000.

e Vdgverket Region Vast

o http://www.vti.se
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15.7 TELE, RADIO, BREDBAND

Tredje generationens mobiltelefoni
Tredje generationens mobiltelesystem, 3G
eller UMTS, byggs ut i Sverige. 3G
innebar snabbare informationséverforing
till mobiltelefoner &n vad som tidigare
varit mojligt. Systemet gor det mojligt att
forutom ljud &ven overfora stillbilder,
rorliga bilder, grafik och andra tjanster.
Mobiltelefonen kommer mer och mer att
likna en dator, med tradlos tillgang till
internet. EU-parlamentet och Radet har
beslutat att samtliga medlemsstater skall
mojliggora ett samordnat och gradvist
inforande av UMTS-tjansterna.

Basstationer

Nar vi ringer fran en mobiltelefon, sander
den radiovagor som fangas upp av
antennerna pa en basstation. Basstationen
har forbindelse med en mobilvéxel. Saval
telefonen som basstationen bade sander
och tar emot signaler. Eftersom
mobiltelefoner och  basstationer  har
begransad rackvidd maste det finnas en
basstation i narheten av den som ringer.

Tidigare generationer

Forsta generationens mobiltelsystem NMT
anvander radiovagor med frekvenser kring
450 megaherz (MHz). Den andra
generationen GSM anvander frekvenser
kring 900 - 1800 MHz. Den tredje
generationen 3G utnyttjar radiovagor med
frekvenser kring 2100 MHz dvs 2.1
gigaherz (GHz). Ju hogre frekvenser
vagorna har desto kortare ar deras
utbredning, vilket betyder att fler
basstationer behdvs.
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Paverkas manniskor av radiovagor?
Den 6kande anvéndningen av mobiltelefo-
ni har skapat oro for skadliga halsoeffek-
ter. Forskningen har inte kunnat visa nagra
skadliga biologiska effekter, inte heller att
telefonin ger s k eldverkéanslighet eller
andra besvar. De effekter som fororsakas
av basstationerna bedéms vara ytterst sma.
Men forsiktighetsprinciper skall gélla, och
fortsatt forskning behovs.

Basstationer i Skara kommun
Kartan visar de basstationer for 3G som
fatt bygglov i Skara kommun (2005).
Darutover kan det finnas sandare som inte
kraver bygglov t ex pa befintliga
byggnader, skorstenar, master etc.

Annan tradlos kommunikation

Utover 3G finns andra sandare for tradlos
kommunikation. Skara kommun, Skara
Energi AB, ré&ddningstjansten, forsvaret,
flygtrafiken, foretag, naringsidkare etc har
tillstand fran PTS (Post- och Telestyrelsen)
att anvanda specificerade frekvenser upp
till ett visst avstand fran en sandare.

Bredbandskommunikation
Médjligheterna till bredbandsuppkoppling
via fiberkabel finns framst i Skara tétort.
For att fler skall kunna fa bredband
samarbetar Skara Energi AB med
Lidkdping och Falképing for att binda
ihop stadernas nat och erbjuda ADSL-
uppkoppling dven pa landsbygden och i
Ovriga tatorter. Skara Energi ar delégare i
Fastbit AB vars uppdrag ar att skapa en
gemensam organisation for utveckling av
bredbandstjénster.

For att kunna erbjuda ADSL maste relativt
kostsamma investeringar goras till och i
den telestation som abonnenterna &r
anslutna till. Kartan  visar  de
telestationsomraden vars abonnenter f n
(feb 2005) kan fa ADSL-uppkoppling.
Upphandling pagar for att utoka omradet;
malet ar 95 % tackning. Uppkoppling mot
radiolénk ar en “’reservldsning”, frdmst dar
ADSL inte fungerar.

Forkortningar och forklaringar
NMT = Nordisk Mobil Telefoni

GSM = Global System for Mobile
communication
UMTS = Universal Mobile

Telecommunications System

KHz = kiloherz = 1.000 (tusen) herz.

MHz = megaherz = 1.000.000 (miljon) herz
GHz = gigaherz = 1.000.000 (miljard) herz
ADSL = bredbandsuppkoppling via befintligt
telenat

Ytterligare information:

Miljo- och byggnadskontoret

Statens Stralskyddsinstitut SSI www.ssi.se

Socialstyrelsen www.s0s.se

Post & Telestyrelsen PTS www.pts.se

Fastbit http://www.fastbit.se

Arbetsmiljoverket www.av.se

Magnetfélt och ev. halsorisker.

Informationsbroschyr fran sex myndigheter.

Statens Stralskyddsinstitut, Boverket, Social-

styrelsen m fl 2000.

e Stralning fran mobiltelesystem. Informations-
broschyr fran sex myndigheter 2003.

e  Elektromagnetiska falt i arbetslivet. Arbetslivs-
institutet 2005.
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