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1. Bakgrund

1.1 Inledning

Elektrifiering &r en hornsten i 6vergingen till ett fossilfritt transportsystem.
Centralt inom detta dr en vil fungerande laddinfrastruktur for olika typer av
behov, och det finns i nuldget behov laddstationer av olika typer pa fler platser
inom Skara kommun.

Skara kommun har en miljoplan, samt en resepolicy med tydliga kopplingar till
fossilfri fordonsflotta och elektrifiering. Vidare har kommunen antagit ett antal

klimatloften, vilket for 2022 bland annat innebédr att kommunen skall ta fram en
laddplan, samt vélja klimatbonusbilar vid inkdp av nya fordon.

Eftersom teknik och marknad hela tiden utvecklas dr det svart att exakt ange
platser, antal och kapacitet for att matcha framtida behov av laddplatser. Baserat
pa nuldge och prognosticerad utveckling kan en plan emellertid peka ut hur en
god tillgang till laddplatser i kommunen kan skapas ur ett dvergripande
perspektiv. Vidare &r en plan viktig for att tydliggdra fokus inom kommunens
arbete framat, samt vilka atgarder som bor prioriteras.

1.2 Syfte

Detta dokument syftar till att tydliggdra hur kommunens arbete kring
laddinfrastruktur skall fokusera pé kort och medelléng sikt for att uppfylla
nationella, regionala och lokala méal. Primirt fokuseras pa de omraden dir
kommunen har radighet, och 1 forsta hand pa interna fordon och transporter.

1.3 Nuvarande strategier, mal och policys

Regionalt och nationellt finns mal om att transportsektorn skall vara
fossiloberoende till ar 2030. Fossiloberoende definieras som att de totala
utslédppen av véixthusgaser i Véstra Gotaland ska minska med 80 procent fran
1990 ars niva till ar 2030.

Inom ramen for projektet E-WEST som drivits av ldnsstyrelsen i Vistra Gotaland har
inledande kartliggning av behovet av sd kallad strakladdning skett, med bl.a.
kartldggning over standarder, forutsdttningar och nuldge. Detta arbete behéver dock
fordjupas pd kommunnivd, och kopplas till lokala forutsdttningar och behov.




1.3.1 Skaraborgs kommunalférbund

Skaraborgs kommunalférbund har tagit fram en gemensam strategi for héllbara
drivmedel (2019), vilken behandlar drivmedlen el, vétgas och biogas.

Strategin pekar ut lampliga platser for laddstationer i ndrheten av aktiviteter dit
man ofta tar sig med bil, sk destinationsladdare. Intentionen r att laddstationer
ska placeras 1 ldgen sé att de underlittar Skaraborgarnas vardag och bidrar till att
utveckla besoksnéringen. Strategin utgér vidare fran att laddstationerna utrustas
med normalladdare, men motsédger inte att snabbladdare sdtts upp dér intresse
finns. Strategin utgoér en grundstruktur med hédnsyn till anvandbarhet men bor
efterhand kompletteras med ytterligare laddstationer, initierade av antingen
kommunen, privata aktorer, regionen eller andra organisationer.

Vid val av platser for nya laddstationer har foljande kriterier anvénts (varje
utpekad plats uppfyller minst ett av kriterierna):

* Platsen dr vilbesokt.
» Kommunen vill 6ka antalet besokare till platsen.

» Besokarna stannar pa platsen tillridckligt lange for att hinna ladda sitt elfordon
(behdver dock inte ladda till 100%).

* Det finns flera olika verksamheter och funktioner 1 anslutning till platsen som
gynnas av en laddstation och som kan samnyttja den.




Bild 1: Forslag pé placering av destinationsladdare i Skaraborgsregionen enligt gemensam strategi for héllbara drivimedel,

1.3.2 Skara kommun

Inom kommunens miljéplan, som omfattar perioden 2020-2025, finns ett
specifikt fokusomrade som berdr transporter. Miljoprogrammet listar tio atgérder
inom transport och mobilitet, varav ett flertal har koppling till elektrifiering och
laddinfrastruktur:

e Laddstolpar for kommunens fordon

e Okad andel miljéfordon i kommunens fordonspark
e Fasa ut fossila branslen 1 kommunens fordon

e Hallbara transporter inom besdksnéringen

Tva av atgirderna i miljoprogrammet rér ocksé bilpool (dels publik bilpool, och
dels for kommunens bolag), vilket ocksd kan kopplas till elektrifiering.




Skara kommun har en resepolicy som ar antagen den 24 februari 2020, och som
bland annat omfattar riktlinjer for inkdp av personbilar och létta lastbilar enligt
foljande:

I forsta hand ska fornybara drivmedel med 14g total miljopaverkan anvéndas for
personbilar enligt féljande prioriteringsordning:

1. Biogas eller el

2. Andra fornybara drivmedel sdsom biodiesel, HVO*, metanol, etanol osv
3. Laddhybrider och biohybrider

4. Elhybrider

5. Diesel eller bensin

Kopplat till Klimat 2030 har kommunen antagit 15 klimatloften f6r 2022, och déar
foljande har en direkt eller indirekt koppling till elektrifiering:

e Framtagning av laddplan

e Nya personbilar skall vara klimatbonusbilar
e Krav i upphandling avseende transporter

¢ Klimatstyrande parkeringsplan/policy

e Koldioxidbudget

2. Snabbfakta om elbilsladdning

Laddstationer for elfordon delas in 1 publika och icke-publika laddstationer.
Generellt ar publika laddstationer 6ppna och tillgéngliga for allmdnheten medan
icke-publika stationer dr riktade till en specifik méalgrupp eller enskilda/privata
anvéndare. Icke-publik laddning av elfordon sker i huvudsak vid hemmet eller pa
arbetsplatsen, nér fordonet star parkerat en ldngre tid. Majoriteten av all laddning
av elfordon, cirka 80 procent, sker via icke-publika laddstationer i nuldget. Publik
laddning i form av snabbladdning eller destinationsladdning utgor sedan viktiga
komplement vid langresor, eller ndr den dagliga korstrackan dverstiger bilens
rickvidd. Aven om publika laddstationer stir for en liten del av laddningsbehovet
kan tillgédngligheten till publik laddinfrastruktur spela en viktig roll for
fortroendet for elfordon i1 allménhet.




Ju hogre laddeffekten dr, desto fortare gar det att ladda, men det &r viktigt att
laddstationer installeras med rétt laddeffekt for just den plats de star pa. Innan
beslut sker kring laddeffekt behdver behovsbilden och syftet for laddplatsen i
fraga belysas ordentligt.

Normalladdning

Normalladdning dr den typ av laddning som sker till exempel pa arbetsplatsen, i
hemmet eller pa pendlar- och infartsparkeringar. Normalladdning innebér
vanligen en effekt pa mellan 2,3—-11 kW.

Destinationsladdning

Destinationsladdning &r ett lampligt alternativ for offentliga laddstationer dér den
tillatna parkeringstiden, eller tiden besdkaren vistas pa platsen, ndgorlunda
motsvarar tiden det tar att ladda. Vanlig effekt for destinationsladdning ar 22 kW.

Snabbladdning

Snabbladdning dr den snabbaste typen av laddning idag. Laddningen tar i regel
mindre dn en timme (ibland mindre dn en halvtimme), och dessa enheter placeras
dérfor ofta dér resenérerna stannar for kortare pauser och drenden, exempelvis
fika, mat, mindre inkOp etc. Snabbladdning kriver mycket hog effekt, och stiller
dérfor hoga krav pa sévil infrastruktur som tillgdnglig effekt.

Kontakter

Det finns fem forekommande kontaktdon i nulidget:

Typ 1 CCS CHAdeMo Schuko

Bild 2: Kontaktdon for elbilsladdning

Typ 1: Rund kontakt for normalladdning (max 32 A enfas) som haller pa att fasas
ut 1 forman for Typ 2. Detta kontaktdon var vanligt fram tills for ndgra ar sedan,
framfor allt pa asiatiska bilar, och finns bara pé négra enstaka modeller som siljs
1 dag.

Typ 2: Oval kontakt som EU pekat ut som standard for normalladdning (max 70
A enfas eller 63 A trefas). Denna kontakt kommer att finnas pa alla nya elbilar
och laddhybrider, och de flesta som séljs i dag har den redan.




CCS: Tvadelad kontakt som dr EU-standard for snabbladdning med likstrom.
Kontakten kombineras bara med Typ 2, och den 6vre delen utgors av just en

sddan kontakt. Kabeln och handsken ér grova och alltid fastmonterade pa
laddstationen. Anvinds for 50 kW laddeffekt eller hogre.

CHadeMo: Rund kontakt som dr japansk standard for snabbladdning med
likstrom. Finns framfor allt pé asiatiska bilar. Den stora handsken och tjocka
sladden sitter alltid pa laddstationen. Laddeffekt pa 50 kW eller hogre.

Schuko: Annat namn for en helt vanlig jordad hushéllskontakt. Denna kontakt &r
aldrig standard pa bilen, utan anvinds bara som komplement vid l&ngsammare
laddning.

Snabbladdning eller normalladdning — vad ar bast for batteriet?

I viss mén sliter snabbladdning mer pa batteriet 4n normalladdning, men det
skiljer ganska mycket mellan olika elbilar. Vissa fabrikat &r béttre pa att hantera
snabbladdning och batteristatus med sirskild mjukvara. Nya elbilar brukar ha en
batterigaranti pa atta ar, men efter det kan den sa kallade degraderingen (hur
mycket kapacitet som batteriet tappar) i vissa fall ga snabbare, sérskilt om elbilen
snabbladdas varje dag eller kanske till och med flera ganger samma dag.

3. Nulage kring fordon och laddinfrastruktur

3.1 Fordon inom Skara kommun

Det finns 1 dagsldget knappt 11 000 personbilar och ldtta lastbilar registrerade i
kommunen, av vilka knappt 4% (drygt 400) ar laddbara. Av dessa fordon utgors
drygt hélften av helelektriska fordon, medan aterstdende ar laddhybrider.

Antalet laddbara fordon har fyrdubblats pa tre r, men under andra halvan av
2022 har tillvaxttakten avtagit nagot.

Nedanstéende bild ger en dversikt dver utvecklingen dver antalet laddbara fordon
1 Skara kommun:




Kommunrapport: Fordon och laddinfrastruktur

b SKARA o s Laddbara fordon
< SKARA ~ >
=)
Totalt antal laddbara fordon
A 43
all )
Okning senaste manaden
0,
3.68 %
Av kommunens personbilar
ar laddbara

2013 20714 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Bild 3: utveckling 6ver antalet laddbara fordon i Skara kommun, samt nuldge per 31/7 2022. Kélla: Powercircle

Enligt flertalet prognoser for savdl kommuner, regioner som riket i stort forvéntas
tillvixten av fordon folja en ’S-kurva” dir en antalet nyregisterade laddbara
fordon kommer att 6ka starkt under perioden fram till 2025-2026, for att sedan
plana ut pa en nivé dér 6ver 90% av de nyregistrerade bilarna &dr laddbara. Detta
innebar att cirka en tredjedel av personbilarna inom kommunen skulle vara
laddbara kring 2030, och tillvixten kan dé forvantas se ut ungefar enligt figur
nedan:

Prognosticerat antal laddbara fordon inom Skara kommun
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Bild 4: Prognos 6ver antal laddbara fordon inom Skara kommun, baserad pa nuldgessiffror fran SCB, samt utveckling
enligt prognos i laddrapporten for Skara kommun, april 2022 (Newsworthy)




3.2 Foretag och laddning

En enkit utgick till foretag i kommunen via nédringslivsenheten under sommaren
2022, dér bland annat fragor stélldes om nuldge och plan betrédffande laddplatser,
intresse fran personalen mm.

Pa grund av lag svarsfrekvens pa enkéten (15 svar) sé kan inga sdkra slutsatser
dras for de nistan 1 100 foretag som finns registrerade i kommunen, men foljande
resultat kan vara intressanta att lyfta fram:

Cirka hélften av respondenterna hade laddplatser 1 anslutning till sina
lokaler i nuldget

Cirka hilften av respondenterna hade planer pa att inforskaffa elbilar
Lite mindre @n hélften av respondenterna hade anstillda som laddade
fordon vid arbetsplatsen

Lite minde &n hilften av respondenterna hade noterat intresse frén
anstéllda om att kunna ladda vid arbetsplatsen

Majoriteten av respondenterna upplevde olika hinder och utmaningar som
paverkade installationerna av laddplatser

En minoritet av respondenterna planerade installation av ytterligare
laddplatser

3.3 Fordon inom kommunférvaltning och bolag

Skara kommun, samt kommunala bolag, har i nuldget cirka 170 fordon, varav ett
100-tal personbilar och ett 70-tal ldtta lastbilar. Dessa fordelar sig enligt foljande
mellan olika verksamheter:
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Antal personbilar och latta lastbilar

Centrumbostider; 8 Skara Energi; 18

BoU; 3

Omsorgskontoret
77

Service och Teknik;
57

Bild 5: Fordelning mellan personbilar och létta lastbilar inom Skara kommuns forvaltningar och bolag

Under véaren 2022 var andelen elfordon inom kommunen mycket 1ag, med totalt
tre personbilar och fyra létta lastbilar (drygt fyra procent av fordonsflottan av
latta personbilar). Av dessa fordon dterfanns ett inom kommunforvaltningen,
medan ovriga dgdes av Centrumbostidder och Skara Energi. Elva av kommunens
fordon (latta lastbilar i samtliga fall) utgjordes av gasfordon.

Ur ett elektrifieringsperspektiv dr vissa fordonstyper mer aktuella &n andra ur ett
kortare perspektiv, och det giller framfor allt “ordindra personbilar” och mindre
skapbilar. Lejonparten av de fordon som kan réknas till dessa kategorier finns
inom Omsorgsforvaltningen, samt Service och Teknik, och dr geografiskt
samlade enligt nedan:




Forradsgatan 6 32
Malmgatan 36 17
Tradgardsgatan 2 13
Viktoriagatan 2 11
Skaraborgsgatan 9 7
Skaragatan 19 7
Gotene 6
Bilpoolen 5
Vallgatan 51 4
Skaraborgsgatan 24 3
Centrumbostader 5
Sven Adolf Norlings gata 6

Tabell 1: Stérre utgdngspunkter for kommunens fordon

Enstaka fordon finns uppstillda pé ytterligare 7 platser.

3.4 Aktorer inom elnat, samt nagot om kapacitet
Det finns tre ndtaktorer inom Skara kommuns geografiska omréde:

e Skara Energi — huvudsakligen Skara titort med omnejd

e Vallebygdens energi — huvudsakligen all glesbygd, samt alla orter utanfor
skara titort, utom omradet kring Sommarland

e Vattenfall — Skara Sommarland med omnejd

Kapacitetsmaissigt finns det generellt ett ganska gott expansionsutrymme for
destinationsladdare. Nér det géller snabbladdning eller "ultrasnabb laddning”
(uppat 350 kW) sa finns det dock ganska begransat utrymme att tillga
effektméssigt inom Skara titort samt omnejd, och med tillginglig kapacitet
motsvarande cirka en stérre nod med 5-10 laddplatser beroende pa effekt.
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3.5 Publika laddare

3.5.1 Snabbladdare

Det finns 1 nuléget bara en snabbladdningsstation i drift inom Skara kommun, och
det dr en 50 kW laddare 1 anslutning till Ica nira i Axvall, pa Bangatan 5. Denna
laddare drivs av Park & Charge och har CCS samt CHAdeMo uttag.

I nuldget planerar en aktor att etablera en snabbladdare pa 150 kW 1 Eggby.

Eftersom tillgénglig effekt dr begransad inom Skara titort med omnejd kommer
prioriteringar att behova goras avseende eventuella snabbladdningsstationer inom
den nirmsta tiden, och det finns ingen given knutpunkt att prioritera i nuldget.
Forstiarkning av den effektmaissiga kapaciteten ér en process som kan ta lang tid,
och utifran nuvarande forutsittningar dr det inget som kommunen kan rdkna med
forrdn pa langre sikt (efter 2030).

3.5.2 Destinationsladdare

Behovet av destinationsladdare &r som storst vid strategiska punkter dir besokare
vanligtvis stannar ett fital timmar, som exempelvis
idrottsanldggningar/friluftsomraden, handelscentrum, ndjen, vard/boende mm.

Totalt finns 1 nuldget 84 ladduttag, fordelat pa 15 platser for destinationsladdning
1 kommunen, med en effekt pa upp till 22 kW. Dessa ér installerade pa foljande
platser:

Plats Effekt Uttag Operator
Axvall, Skara Sommarland Camping 2%22kW Typ 2 mer

Axvall, Skara Sommarland Camping 2%22kW Typ 2 mer

Axvall, Hedvagen, Valleskolan 2x22kW Typ 2 Park & Charge
Axvall, Ingelstorp/Sommarland 2x22kW Typ 2 Tesla

Axvall, Ingelstorp 1/Sommarland 2x22kW Typ 2 Tesla

Axvall, Skaravagen, Husaren 2x22kW Typ 2 Park & Charge
Lerdala, Flamslatt stift och kursgard 2%22kW Typ 2 Park & Charge
Skara, Filipsdalsgatan, Toveks Bil 2%22kW Typ 2 Virta

Skara, Hotorgsgatan, Marumstorget 2%22kW Typ 2 Billinge/Fortum
Skara, Jarnvagsgatan, Skara Stadshotell |[18x22 kW |Typ 2 Chargenode
Skara, Skaraborgsgatan, Jula Varuhus 18x22 kW |Typ 2 Chargenode
Skara, Stora Kyrkogatan, Skoltorget 4x22kW Typ 2 Billinge/Fortum
Skara, Sven Adolf Norlings gata 2x22kW Typ 2 Billinge/Fortum
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Skara, Vallgatan/Boulehallen 2x22kW Typ 2 Billinge/Fortum
Skara, Vallgatan/Fortum 2x22kW Typ 2 Billinge/Fortum
Skara, Vilangatan, Jula Hotell 18x22 kW |Typ 2 Chargenode
Varnhem, Axevallavdgen 2x22kW Typ 2 Park & Charge

Tabell 2: Installerade destinationsladdare i Skara kommun

Bild 6: 22 kW laddare utanfor Skara stadshotell. Bild: Jula

Kanda utbyggnadsplaner for destinationsladdare

I nuldget finns planer pa nya laddplatser i anslutning till Axevalla travbana pa
Stallbacken, och dir olika alternativ haller pd att utredas. Inriktningen &r 22 kW
destinationsladdare, men antal och operator dr inte faststéllt 1 nuldget.

Vilans friluftsomrade inrymmer bad och ett stort antal olika fritidsanldggningar,
och #r av hog prioritet for kommunens del. Aven hir pagér utredning kring olika
alternativ, och laddplatser forvintas etableras inom kort, &ven om inte antal och
operator dr kint d&nnu.




3.6 Kommunal verksamhet, samt ovriga aktorer

3.6.1 Centrumbostader

Centrumbostéder ar ett kommunégt bolag som har 600 lagenheter med en
sammanlagd boyta pa 36 000 m"2, samt ytterligare 24 000 m”2 lokalytor.

Bolaget har borjat erbjuda laddplatser till boende, men efterfragan har varit
ganska begréinsad hittills. I nuldget tillhandahaller bolaget laddpunkter vid
kontorshotellet pa Grabrodragatan, vid bostdderna pd Alandersgatan 15, samt for
kommunala verksamheter pa Manskensgrand och Skaravigen (Axvall).

Pa Vallgatan kommer 48 nya lagenheter att uppforas for inflyttning andra
halvaret 2023, och dir kommer tre dubbelladdare att installeras initialt.

3.6.2 Kommunens verksamheter

Inom f6rvaltningen for Service och Teknik har 18 laddare (icke publika)
installerats vid Harven pa Forradsgatan, men i 6vrigt finns inga laddboxar vid
uppstallningsplatserna for kommunens fordon.

Niér det géller bilpoolen vid Stadshuset finns publika laddare att tillga pa Stora
Kyrkogatan.

3.6.3 Planer hos foretag och fastighetsagare

Flertalet fastighetsdgare har borjat oppna upp for mojligheten att installera
laddboxar. Det handlar i flertalet fall om losningar med egen laddbox dér
anvéandaren betalar for den aktuella forbrukningen, men dven publika 16sningar
forekommer, dir samarbete inleds med nagon aktor som installerar laddplatser pa
fastigheten. Omfattningen av utbyggnaden ar i nuldget ganska begriansad, med ett
fatal laddare planerade inom den nidrmsta tiden.

Det finns fyra bensinmackar inom Skara tétort, och flertalet dr intresserade av
savil destinations- som snabbladdning, men det finns inga faststédllda
utbyggnadsplaner i nuldget. Nar det giller laddplatser i anslutning till
bensinstationer dr oftast fokuset snabbladdning, vilket gor tillgdngen till effekt
central ndr det giller dessa aktorer.
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4. Rekommendationer

4.1 Overgripande strategiskt arbete

P4 strategisk niva kan kommunens arbete med laddinfrastruktur forslagsvis delas
in 1 ndgra olika dvergripande omraden, samt utefter kommunens ansvar/roll och
radighet. Exempel pa detta skulle kunna vara:

Kommunalt 4gda fordon, med dértill horande laddinfrastruktur
Laddinfrastruktur for kommunal mark och kommunalt 4gda anldiggningar
Plan och krav kopplade till bostdder och etableringar

Naringslivssamverkan kopplat till 6vriga beséksmal och knutpunkter, samt
overgripande samordning for att skapa en god tillgénglighet for laddpunkter inom
kommunen.

4.2 Strategi for elektrifiering av kommunens fordon

4.2.1 Utbyte till elfordon

Det finns ett generellt mycket stort utbud av eldrivna personbilar och litta
lastbilar i nuldget, men avseende vissa segment och egenskaper dr utbudet d&nnu
lite begrinsat och prisbilden allmént hogre, som exempelvis:

e Dragkrok (for sldp >500 kg)
e Fyrhjulsdrift

e Pickuper

e Minibussar (>7 platser)

Knappt hélften av kommunens personbilar och létta lastbilar sorterar under nagon
av kategorierna ovan, men for lejonparten av ovriga fordon finns gott om eldrivna
alternativ redan i nuldget.

Mot bakgrund av detta bor fokus pé kort sikt framst ldggas pa den dryga halft av
kommunens fordon déir det finns alternativ som matchar verksamheternas behov,
och som ger en rimlig/motsvarande totalkostnad (kapital samt drift). Just
totalkostnadsperspektivet dr viktigt, dé elbilar generellt har en hogre
inkopskostnad, men avsevart lagre drivmedelskostnader. Fordonsskatten dr ocksa
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betydligt ldgre for elbilar, och dven servicekostnaderna ér lagre &n for bilar med
forbrdnningsmotor.

Réickvidden ar generellt inget problem for flertalet fordon som anvidnds inom
kommunens verksamheter, men for det fatal fordon som anvénds till regionala
resor, samt de bilar inom omsorgen som anvénds savél dag som natt sé ar
exempelvis gasdrift ett béttre alternativ.

P& medellang sikt (3-5 ar) bor en fullstdndig 6vergang till fossilfria alternativ
kunna ske, da utbudet torde kunna ticka samtliga kategorier och krav for
motsvarande konventionella fordon.

4 2.2 Laddinfrastruktur och effektbehov for kommunens fordon

Det star klart att det foreligger ett ganska omfattande investeringsbehov i
laddstolpar for uppstillningsplatserna for kommunens fordon om arbetet med att
elektrifiera och stdlla om till fossilfritt skall kunna vixlas upp.

Tillgéngen till effekt/sékring varierar mellan de olika fastigheter/adresser dér
kommunen har fordon uppstillda, men eftersom det 1 huvudsak handlar om
nattladdning s bor tillgangen pé effekt generellt vara tillracklig. En
genomsnittlig bil rullar 1 storleksordningen 5-10 mil per dag, och att ladda
motsvarande 10 mils kérning motsvarar i storleksordningen 10 timmars laddning
med den lidgsta standardeffekten (enfas, 2,3 kW).

Eftersom energibehovet varierar mellan olika fordon, likvél som tillgénglig effekt
varierar mellan olika fastigheter bor alltid lastbalansering ingé vid installationer
av laddboxar.

For att sdkerstédlla framtida behov bor de laddare som installeras kunna leverera
minst 7,4 kW (32A enfas), men generellt rekommenderas 11 kW. Med en
maximal effekt pd 11 kW kommer i stort sett alla forekommande modeller att
kunna laddas fran tomt batteri dver natten.

Det forsta steget 1 arbetet dr att ta fram en overgripande investeringsplan for
laddstolpar for kommunens fordon. Pa de platser dir det finns tiotals fordon
uppstillda kan det vara en bra id¢ att installera ladduttag i etapper utifrdn
fordonstyper, samt forvéntad utbytestakt. Samtidigt finns eventuellt
skalekonomiska effekter som behdver végas in, och en upphandling bér omfatta
lejonparten av kommunens behov pé 4-5 ars sikt.

Laddstationer finns redan att tillga pa Forradsgatan vid Harven, och 1 en forsta fas
bor tillgang till laddstolpar prioriteras for Malmgatan, Tradgardsgatan och
Viktoriagatan. P4 medellang sikt bor laddningsmojlighet finnas i1 anslutning till
uppstillningsplatser for samtliga kommunens fordon.
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4.2.3 Fordonsorganisation inom Skara kommun

Att driva ett systematiskt utvecklingsarbete kring fordon och mobilitet kréver
kunskap och erfarenhet kring sdvél fordon som kommunal verksamhet, och
uppgiften bor ocksé samlas enhetligt under samma funktion (exempelvis via en
fordonsstrateg/fordonsansvarig). Exempel pa ansvarsomraden for denna funktion
ar exempelvis:

e Rédgivning vid inforskaffande av fordon sé att behov matchas med
riktlinjer for fossilfria och sikra fordon

e Administration och uppfoljning vid service och reparationer, sa att rétt
atgdrder utfors, och att inte orimliga kostnader uppstar

o Sikerstilla att alla fordon servas enligt plan, dr skattade och forsikrade,
samt forsedda med ritt typ av dick for sdsong etc.

e Uppfoljning av forsdkrings- och garantidirenden sa att rétt ersittning utgar

e Hantering av eventuella drenden vid forsédljning av fordon (exempelvis
atgdrder som Okar fordonens vérde)

e Uppfdljning av fordonskostnader och nyttjandegrad

e Overgripande ansvar for initiering och utveckling av fordonspooler — bade
for att forbattra tillgdngen till kommunens fordon och for att optimera
fordonspark och nyttjandegrad

Ur perspektivet med elektrifiering sa finns det ocksa ett tydligt behov av en
strategisk roll som kan samordna arbetet sdvil inom kommunen som gentemot
ndringslivet.

4.2 .4 Kommunal mark

Kommunen har i forsta hand radighet 6ver sina egna fordon, kommunal mark och
kommunalt végnit.

Skara Energi samverkar i nuldget med Service och Teknik vid etablering av
laddplatser utefter forfrdgningar, men pa kort sikt boér en sammanhéngande plan
tas fram for utvecklingen avseende laddinfrastruktur p4 kommunal mark. I planen
bor alla strategiska platser pekas ut (och dér parkeringsplatser kan anses sérskilt
intressanta), och forfarandet nir aktorer anlitas eller bjuds in for etablering bor
utvecklas och formaliseras. Det bor ocksa tas fram nagon form av generella
riktlinjer kring utbyggnad av laddplatser pa olika typer av kommunal mark.

Ett forsta steg skulle kunna vara att tillse att laddmojligheter finns i samtliga
centrala omraden med parkeringsplatser pa kommunal mark, f6ljt av satellitorter.
Har finns flera exempel att utgd frn gillande forfaranden ddr kommuner bjudit in
aktorer att etablera laddplatser pa olika anvisade platser inom kommunen. I nésta
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steg kan ocksa ett fordjupat samarbete med privata fastighetsdgare fordras 1 vissa
omréaden for att fi en bra geografisk téithet for laddplatser.

Information och vigledning for fordonsanvéndare &r ocksa viktig.
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Bild 7: Centrala parkeringsplatser i Skara

4.2.5 Strategi for gatuparkering, samt markupplatelse

Inom ramen for de kommunala bolagens kommersiella verksamhet behovs
investeringsplaner och strategier for att mota det vixande behovet av laddning,
och kommunen och dess bolag kan stddja och underlétta genom att upplata
lamplig mark och erbjuda likvardiga villkor inom ramen f6r kommunallagens
bestammelser.

Pa gatumark &r det generellt lampligt att vara restriktiv med att etablera
laddplatser. Detta dé investeringar i1 laddinfrastruktur innebér att platsen under
lang tid kommer anvéndas till parkering dér bilar laddas. Det &r dérfor béttre att




hinvisa sadana behov till tomtmark, garage, bensinstationer, kopcentra och
liknande.

Vid pendelparkeringar dr det i regel heller inte motiverat att satsa offentliga
resurser pa laddning pé kortare sikt, eftersom laddningsbehovet i samband med
de forhallandevis korta bilresorna till pendelparkeringar generellt dr begrinsat.

4.3 Strategi for bostader

4.3.3 Kommunagd verksamhet

Nar det géller bostadsbyggande finns det olika betallosningar som majliggor och
underlattar for intresserade fordonsigare att vilja elfordon, exempelvis att
erbjuda forh6jd manadshyra for parkering under en langre period, snarare an att
kréva betalt direkt vid investeringstillfallet. Man kan ocksd behova bygga fler
laddpunkter vid ett urval parkeringsytor for att kunna erbjuda laddning till nya
kunder.

Hyresgisterna hos det kommunala bostadsbolaget Centrumbostiader kan i nuldget
anmila intresse om laddplats, men déremot finns det inget enhetligt erbjudande
kring olika alternativ frdn bolaget. Erbjudande om parkering med laddbox bor
darfor tas fram och integreras med exempelvis uthyrningen av parkering och
garage. Utifran nuvarande generella prognoser sa kan uppét 30% av fordonen
inom kommunen vara laddbara kring 2030, vilket sannolikt skulle generera ett
behov av dtminstone ett 100-tal laddplatser for Centrumbostaders fastigheter.

4.3.2 Privata fastighetsagare, samt nybyggnation av bostader

Betriaffande privata fastighetsdgare sa varierar forutsattningarna stort mellan olika
fastigheter, liksom kunskaper och erfarenheter kring elbilsladdning. Darfor bor
det foras en kontinuerlig dialog via naringslivsenheten for att kunna dela
erfarenheter och bista med information for att driva arbetet framat ur ett
kommundvergripande perspektiv.

Det bor stillas krav fran kommunen kring forutsittningar for etablering av
laddplatser i samband med detaljplanering av nya bostadsomraden. Det kan dels
handla om krav pd en miniminivé avseende tillgang pa laddplatser frén
inflyttning, och dels avseende framtida kapacitet.

20 (24)




4.4 Samverkan med naringslivet kring laddinfrastruktur

Det finns 1 nuldget inget ndtverk eller nagon samarbetsplattform for denna typ av
samverkan, och det foreligger darfor behov av att etablera ett ndtverk med fokus
pa laddinfrastruktur, och med sikte pa arliga méten under den kommande
femarsperioden.

Det kan vara svart att bedoma exakt vilka verksamheter som ar relevanta for
nétverket enbart utifran storlek och verksamhet, sd sammanséattningen bor vara
dynamisk dir medverkande kan ldggas till eller utga allteftersom.

Forutom utbyggnaden av laddinfrastruktur behover ocksa utvecklingen av tunga
eldrivna fordon bevakas, avseende exempelvis elektrifiering av kollektivtrafik,
renhéllning och godsleveranser.

Hér har kommunala och regionala aktorer stor betydelse 1 egenskap av stora
inkOpare, men for att komma vidare gillande exempelvis upphandlingskrav sa
behovs en dialog med utforare pd marknaden kring forutsittningar med ny teknik,
samt forutséttningar och behov avseende exempelvis laddinfrastruktur.

4.5 Destinationsladdning

4.5.1 Tillganglighet - destinationsladdning

Det finns en allmin rekommendation betridffande publika laddare om maximalt
10 elfordon per laddpunkt. Detta dr ett ganska grovt matt, och tillgdngligheten bor
dven beaktas utifran den geografiska placeringen av laddpunkterna, men oavsett
sé kan Skara kommun i1 nuldget betraktas ha en god tillgang ur ett 6vergripande
kapacitetsperspektiv, med knappt 5 bilar mer laddpunkt. Samtidigt bor det
beaktas att kommunens andel laddbara bilar bara ligger pé cirka hélften av det
nationella genomsnittet, och att en 6kning till nuvarande medelniva i riket skulle
innebdra att antalet laddpunkter hamnar ganska exakt pa minsta rekommenderade
niva. Kopplat till de generella prognoserna s skulle antalet publika
destinationsladdare behdva 6ka med fem ganger till &r 2030 (motsvarande
ytterligare cirka 250 uttag), for att halla rekommendationen om maximalt 10
elfordon per laddare. Lejonparten av dessa behover da installeras mellan 2025-
2030.

4.5.2 Kommunala besoksmal

Det finns i nuldget destinationsladdare vid ett antal av kommunens bes6ksmal,
men ambitionen bor vara att samtliga storre anldggningar bor vara forsedda med
destinationsladdare pa kort sikt (exempelvis innan utgangen av 2023).
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I nuldget bedoms det mest angelédget att laddplatser etableras pa foljande platser

e Vilans friluftsomrade (minst ett 10-tal laddare)
e Petersburgs friluftsomrade (2-4 laddare)
e Aldreboenden (prioriteras i storleksordning)

4 5.3 Privata besoksmal

Det ar framforallt travet som 1 nuldget dr i behov av laddplatser, och det pagér for
nirvarande ett forberedande arbete med etablering av laddplatser.

4.6 Inriktning - snabbladdning

I nuldget finns en del tankar och 6nskemal om etablering av snabbladdning i
centrala Skara i anslutning till etablerade mackar, men detta behdver dvervigas i
samrad med Skara Energi, samt 6vriga storre aktdrer inom framfor allt handel
och service inom kommunen. Beaktat den funktion som snabbladdare generellt
fyller sa bor etablering ske pa punkter i nira anslutning till stora trafikfloden.

I en mer detaljerad plan for snabbladdning behover foljande beaktas:

e Total effekt som kan avsittas for snabbladdning

e Inriktning, antingen mot enstaka storre nod(er) med 5-10 laddplatser, eller
enstaka laddare pd olika platser

e Forutséttningar for erforderligt effektuttag 1 anslutning till platser av
intresse

e Prioritering och dvergripande tidplan

Ett alternativ dr att komplettera snabbladdning med storre energilagring, vilket
kan vara nddviandigt for att sékerstélla en rimlig nitbelastning om exempelvis ett
storre antal snabbladdare skall etableras pa samma plats inom, eller 1 anslutning
till Skara tétort. Detta innebidr emellertid en signifikant merkostnad for
etableringen.

Med tanke pa att tillganglig effekt &r begridnsad inom dverskadlig tid, samt att
behovsbilden dr nagot oklar i nuldget, dr det viktigt att planeringsprocessen far ta
tid, sa att tillgénglig effekt allokeras utifrén ett langsiktigt perspektiv.
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5 Sammanfattning over rekommendationer

5.1 Overgripande

Starta upp ett laddnétverk for Skara kommun med berorda foérvaltningar
och bolag, samt storre aktorer inom fastighet, energi och handel.

Sakerstall tillgédng till laddplatser pa kommunala parkeringar pa kort sikt,
och bjud in aktorer att etablera sig enligt de forutsittningar som medges
inom kommunallagen. Var restriktiv med gatumark.

Sakerstall tillgédng till laddplatser pa prioriterade kommunala besoksmaél
innan utgéngen av 2023, samt samtliga besoksmal innan utgdngen av
2025.

Uppritta ett enhetligt kommundvergripande fordonsansvar for inkop, drift
och avyttring av fordon, samt med ansvar att koordinera med géllande
miljomal och policys. Aven det strategiska utvecklingsarbetet kopplat till
elektrifieringen generellt behover samlas enhetligt.

Inled ett systematiskt arbete med elektrifiering av de personbilar och létta
lastbilar dir gott om alternativ inom rimlig prisklass (ur ett TCO-
perspektiv) finns att tillgd. Overvig tillsammans med 6vriga fossilfria
alternativ enligt géllande resepolicy.

Ta fram en investeringsplan for laddboxar for kommunens fordon och
handla upp en leverantor

Ta fram ett enhetligt erbjudande f6r laddplats for hyresgéster inom
Centrumbostéder, och for kontinuerlig dialog med privata fastighetségare.

Medverka vid framtagning av separat plan avseende snabbladdare i eller i
anslutning till Skara tdtort, och dér langsiktigt perspektiv sérskilt beaktas.
Skara Energi har huvudinitiativet.
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5.2 Forslag pa overgripande tidplan

Nedanstiaende tabell utgor ett forslag till 6vergripande tidplan for
rekommenderade atgirder:

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Framtagning av erbjudande for etablering av
publika laddpunkter pa kommunal mark
(kartor, ritningar mm)

Inbjudan - etablering - publika laddpunkter for
destinationsladdning

Centralisering av fordonsansvar for
kommunens fordon, samt uppstart av
funktion/tjanst

Framtagning om erbjudande av laddning fér
hyresgaster (Centrumbostédder)

Utbyggnad - prioriterade laddpunkter och
bestksmal - destinationsladdning (i samarbete
med berdrda natagare)

Lopande kommersiell etabliering - publika
laddpunkter - destinationsladdning

Upphandling - laddboxar fér kommunens
fordon, samt framtagning av investeringsplan

Installation av laddboxar pa
uppstallningsplatser for kommunala fordon

Overgang till fossilfrihet av minst 50% av
kommunens fordon

Overgang fran 50% till 100% fossilfrihet for
samtliga kommunens fordon

Beredning/dialog - snabbladdning i/kring Skara
Tatort

Etablering av snabbladdare i/kring Skara tatort
(leds av Skara Energi och berérda intressenter)

Natverksarbete och dialog

Utbyggnad/forstarkning av effektreserv for
Skara tatort med omnejd (leds av Skara Energi)
Tabell 3: Forslag till 6vergripande tidplan for rekommenderade atgéarder
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